CAPiTULO SEXTO

Las trochas y las Lineas militares

Este apelativo que corrientemente define a los caminos o atajos, de anchura
mas bien reducida, desbrozados en la maleza del terreno, calificados como cami-
nos “carreteros”, y de poca importancia en la actualidad, resultaban para los de
aquella época v lugar a que nos referimos las Gnicas vias de comunicacion impor-
tantes entre los diferentes poblados de Cuba. Fue adaptada en su concepto militar,
10 s6lo como via de comunicacién con la que facilitar el movimiento de las tropas
y la marcha de los convoyes, sino también como elemento de la fortificacion, al
tener necesidad de proporcionarle cierta seguridad, mediante el establecimiento de
destacamentos o puestos fortificados para su vigilancia y proteccion, con lo que
nacié la nocion de la trocha militar, o simplemente “trocha”. Vocablo que, como
toponimo genérico, acogi6 también la denominacion de un determinado grupo de
lugares, avenidas y obras, como resultarian, entre Otros, NUMErosos “bohios” e
incluso fuertes, como el de Santiago de Cuba a su entrada en el camino del Morro.
Ademés, a la inversa, cuando se pensé en la necesidad de establecer una fortificacion
continua, ninguna podria proporcionar mejor asentamiento que aquélla, pues estaba
en terreno despejado, v llano en lo posible, con trazados normalmente amplios.

Estas trochas, lineas militares o de fuertes deberfan reunir unas condiciones
ideales, como ser de extension mas bien reducida, que sus flancos se apoyasen en
obstaculos inaccesibles y que las tropas de su guarnicion fuesen lo suficientemen-
te numerosas como para poder batir al enemigo que quisiese forzarla, mantenien-
do una actitud siempre ofensiva. Buscando el dificil equilibrio entre la “linea conti-
nua’, que se encontraba ya en desuso, y la discontinua o de fuertes espaciados,
poco eficaces y hasta perjudiciales, al no prohibir taxativamente el paso del ene-
migo. Por de contado que, antes de decidir su construccion, serfa menester estudiar
y comparar sus ventajas, ante las consecuencias del empleo masivo de un perso-
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nal que podria ser empleado en operaciones activas, asi como del posible desgas-
te por la salubridad de la zona. El balance de las posibles opciones, la duracién de
la fortificacion y la disposicion de medios técnicos en personal y material deberfan
ser los factores decisorios.

La fortificacién de estas lineas militares era diferente de la de los planes de
defensa de las poblaciones, y de los fuertes independientes situados en cruces
de comunicaciones, y puntos importantes del litoral. Estas respondian a diferentes
cometidos, algunas en donde establecer a toda costa la defensa activa, como se-
rian las trochas de Jucaro-Morén, Bagd-Zanja, Nipe-Aserradero (solamente en pro-
yecto), Mariel-Majana, Jaimiqui-Sitio Nuevo-Mamposton y Mantua-Guane, y las
lineas militares Domingo-Ranchuelo, Caibarien-Camajuani-Placetas, Palmillas-Ama-
rillas y Esperanza-Pinar del Rio-La Coloma (en proyecto); otras simplemente eran
avanzadas, como la Trocha camagiieyana, que tuvo caracter estable, las funda-
mentalmente de observacion y vigilancia, muchas de ellas en parte serfan tam-
bién fortificadas, como las de Placetas-Spiritus, Spiritus-Pelayo, Placetas-Fomento y
Rio Handbana, asi como la de fueries avanzados de Santiago de Cuba.

El Plan de Operaciones

Uniendo los poblados mas cercanos de uno a otro lado de la costa, y en su
parte central, se encontraba uno de estos caminos reales o “trochas”, el mas impor-
tante de la Isla, que habria de tener una gran importancia en el desarrollo de los
acontecimientos, pues al dividir la isla dejaba en su parte oriental al departamento
donde se habia producido el levantamiento, y se mantenia la insurreccién. Todo
ello inclinarfa la decisién a establecer sobre ella la que serfa su primera gran linea
de bloqueo, para por el momento mantener la defensa interior. Posteriormente, en
funcion de otros planes de operaciones, se construirian otras lineas mis pequefas,
y en otras zonas, para cubrir cometidos puntuales. Deberia tener este campo forti-
ficado como principal cometido el interceptar el paso entre la parte occidental y la
oriental, bloqueando la penetracién de los insurrectos, impermeabilizando la zonas
mas ricas, como Pinar del Rio, y también la capital y otras poblaciones importan-
tes, del paso de recursos y elementos disidentes con los que apoyar una subleva-
cion en occidente. En su concepcion mds elemental lo constituirian unas lineas,
algo mas que cordones de vigilancia, a las que, sin darle mayor importancia,
algunos fortines proporcionarfan una minima pero suficiente fortaleza, teniendo
previstas acciones reducidas, y poco profundas para destruir las penetraciones
desde bases de partida retrasadas.

Estas incursiones enemigas, acordes con su manera de combatir como gue-
rrillas, como grandes conocedores del terreno, y acostumbrados al clima, movién-
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dose por lo general de noche y atacando al amanecer. Las formaban grupos de poca
entidad, que solo en circunstancias especiales se concentrarian en grandes masas,
limitaban sus objetivos, mds que a la ocupacion del terreno, a realizar ataques a
pequefios poblados, donde sembrar la inquietud, el desconcierto y la destruccion, con
golpes de mano, realizando contactos y aprovisionamiento de armas y municiones a
los insurrectos aislados en el interior. Llevaban a cabo la destruccion de vias férreas,
e incluso la realizacién de emboscadas 2 las columnas y convoyes, para a continua-
cion disolverse desapareciendo en la “manigua”. Lo limitado de su accion y su poca
duracion les liberaba de tener que llevar gran impedimenta, lo que favorecia su liber-
tad de movimientos, viviendo sobre el terreno. Con esto quedarian libres de la ame-
naza las principales plazas de la costa, que se encontraban mucho mas protegidas.

Los propésitos a alcanzar con aquella guerra no eran otros que, prioritaria-
mente, conseguir una pacificacién, lo mas ripida, de accion decidida e intensa,
pero que creara el menor trauma posible en la poblacion, y, posteriormente, el de
una colonizacién ordenada, que seria mucho mas lenta y meditada. Por ello, para
el primero se concibio el Plan de la creacion de trochas y centros, para €l otro, com-
plementario en el caso de futuros conflictos, con el establecimiento de unas Colo-
nias militares, situadas cerca de estas lineas, organizadas con personal licenciado
o reservistas que, convenientemente instruido, pudiera volver a combatir con efi-
cacia y presteza (157). Estos establecimientos, una vez terminada la guerra, habri-
an de servir de base para desarrollar el segundo de los propésitos, la gran coloni-
zacion de una Cuba que estaba esperando su factible y merecido desarrollo.

El Plan, que fue utilizado con gran éxito desde 1870 a 1873, y mantenido
posteriormente con peor resultado, fue exclusivo para la guerra contra la Insurrec-
cién, aunque serfa ampliado para alguna zona en particular, con el que se adopto
para la guerra Hispano-Americana (1898). Descansaba en la creacion de centros y
lineas militares. Para los primeros serfa necesaria la division de la Isla en secto-
res, y para facilitar las operaciones, y dar proteccion a la poblacion de la zona, ins-
talar en el centroun fuerte, con una guarnicion apropiada a su importancia, en cada
uno de ellos. Con este sistema seria factible la concentracion de fuerzas, la com-
binacion de armas, y también una unidad de mando, y como por supuesto se
disponia de superioridad de armamento, y de medios, una vez alcanzados estos
principios comunes deberia resultar fcil el aniquilamiento de un ejército disminui-
do como el insurrecto, aunque sea cierto de que “no hay enemigo pequeno”, ale-
jado de sus bases de partida y en condiciones de inferioridad. Como siempre ocu-
rre junto a los cuarteles y campamentos, se formaria una poblacion civil,
principalmente de comerciantes y campesinos, origen de ntcleos significativos. La
primera de las lineas militares, establecida de la forma mds continua posible y de
Norte a Sur, deberia cerrar las incursiones de las partidas insurrectas reduciendo el
teatro de la guerra. Esta disposicion, una forma mas del combate, al que siempre
relacionamos con la actitud de “activo”, no puede interpretarse como de exclusiva
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defensa, pues es bien sabido que ésta nunca es pura, dindose acciones ofensivas
en los momentos y puntos decisivos. Conceptos como de encerrada o quieta, ade-
mas de no responder a la realidad, solo podrian proporcionar un desinimo y una
falta de moral, lo méds opuesto a la necesaria voluntad de vencer.

Ademis, el plan era temporal, y la tnica manera de conseguir la victoria, pues
mientras el enemigo sufifa un fuerte desgaste, se podria conseguir un ahorro de
personal, para con el tiempo poder pasar a una ofensiva en el lugar y momento
oportunos. De hecho, en 1869 se pudo hacer un ahorro de fuerzas que permitio
disponer de 8 a 10.000 hombres, con los que, unidos a los existentes en la zona,
asegurar las poblaciones del oriente de Tuna, Bayamo, Jiguani, Manzanillo y San-
tiago, que si no se encontraban amenazadas de ser ocupadas, si lo estaban de sufrir
una agresion. El momento serfa cuando se consiguiese la pacificacion del Cama-
guey y Las Villas, y el lugar lo marcaria la situacion. Los acontecimientos no res-
ponderian a intenciones del Plan, se alargarian y complicarian; luego vendrian otros
planes con otras campaiias, y también fracasos y presiones en el exterior, hasta lle-
gar a lo que no nos gusta llamar, hasta el desastre.

Para construir esta linea militar no existia ning(in otro terreno con mejores con-
diciones que la existente trocha de Jiicaro a Morén, por reunir las circunstancias
de encontrarse en el sitio mds estrecho de norte a sur de la Isla, de disponer de una
via que unia sus puntos extremos, de forma continua, amplia y despejada ya de male-
za, por lo que no deberia ser demasiado laboriosa, y de constituir el paso obligado
para todo aquel que quisiese trasladarse de oriente a occidente. Solamente habria que
crear unas nuevas salidas al camino existente, ampliar la limpieza de la maleza y arbo-
lado, asi como el relleno en algunas partes del terreno y el rectificado en algunos tra-
zados. Una vez construida la plataforma vendria el levantar los fuertes y crear el obs-
taculo, proporcionando las comunicaciones y el enlace necesario, en principio muy
incompleto, pero més tarde asegurado con el telégrafo eléctrico, que dobl al Opti-
co, y el tendido del ferrocarril o tranvia. Para los contraataques se utilizarfan, si el
enemigo era deébil las fuerzas previstas de la vanguardia, y si de mayor entidad el de
la retaguardia, recurriéndose para favorecer estas acciones al movimiento de “enro-
que” de las reservas, al tiempo que se aseguraba la rapidez en los abastecimientos,
mediante el uso de los vagones y “coches-fuerte” del ferrocarril.

La trocha Jiicaro-Morén

Es a finales de 1869 cuando el entonces Ministro de la Guerra autoriza al
Capitan General de Cuba para que se estudien y organicen las Trochas necesarias
para llevar a cabo el Plan de Operaciones en la Guerra de los Diez Afios. Y como
anticipo y complemento para algunas de ellas, también se autoriza la creacion de
lineas vivas o acordonamientos, aunque no serd hasta el 28 de septiembre de
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1871 la fecha en que por escrito se comunican éstas. La decision de su construc-
cion es consecuencia del resultado obtenido, una vez que las columnas enviadas
desde las poblaciones de Ciego de Avila y Moron han limpiado de insurrectos la
zona de las Villas. El enemigo se ve obligado a retirarse, concentrindose en la
region central, donde intenta reorganizarse y constituir una nueva amenaza. La idea
de la linea militar cada vez se perfecciona mds, al considerarse las ventajas que pre-
senta el puerto de Jucaro para los abastecimientos, la mejora de la comunicacion
central y el grado de seguridad que presentan los puntos fuertes de Ciego de Avila
y Morén, que han sido grandemente reforzados. El proyecto presenta avances para
su enlace, que no solo se ha de limitar a las comunicaciones normales, pues se
piensa en la telegrafia, asi como en establecer en toda ella una linea de ferrocarril.

Su trazado, desde el puerto de Jucaro, al Sur, y hasta Mor6n, al Norte, junto a
la albufera de La Leche, seria de sesenta y dos kilometros, en una zona llana loca-
lizada, por un lado, frente a las pequenas sierras del Camagliey, y los montes de
Las Villas por el otro, hasta llegar a las de la costa. Dejaba, por tanto, al resto de
las poblaciones de oriente desligadas, de forma independiente, de la Trocha. La
facilidad prevista en su construccion no respondio a la realidad, pues fue necesa-
rio ensanchar el despeje de la zona, que era de bosque y matorral, ademds del tra-
bajo de la fortificacion, todo con un personal que tenfa que compartir el trabajo de
dia en el tajo, con el de por la noche en el servicio de vigilancia, pues, en sus ini-
cios, ademas de la presencia en la direccion de la obra de algunas tropas de inge-
nieros, eran las mismas tropas de guarnicion las encargadas. A este esfuerzo habia
que sumar la penalidad de lo insalubre del lugar, por lo que serian muchas las bajas
producidas como consecuencia de la inclemencia del clima y de las muchas enfer-
medades endémicas del tropico. Fue la primera que se utilizd durante las guerras,
y también la mds conocida por su importancia y coste en todos los aspectos. Su
construccion, en la que colaborarian bomberos, obreros de la milicia de color y pre-
sidiarios, se realizo con prisa, sin uniformidad, pues no se sujet6 al proyecto, y de
forma incompleta, lo que obligo a ser perfeccionada de continuo, sirviendo como
experiencia para las siguientes obras.

Las opiniones y la perfectibilidad de las obras

Las opiniones forzosamente tendrian que ser dispares, primero por la perso-
na que las emitfa, si estaban implicados en su construccion, les habia favorecido
durante su mandato o, por el contrario, éstas habian sido negativas, y después por-
que la Trocha se parecia muy poco de una época a otra, bien porque se habia mejo-
rado, o por el contrario se habfa abandonado, en tropas y de inmediato también en
obras. A esto habria que afiadir los que eran partidarios de una guerra de
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movimiento, de los que preferfan un plan mis metddico y reposado, para los que
habria de ser comin el periodo no operativo de la época de luvias. Y asi, la nove-
dad era favorable para un general CEVALLOS, que “mantenia que su grado de ope-
ratividad era grande”, y para FELIX DE ECHAUZ Y GUINART, para el que “la Tro-
cha Transversal habia sido la mejor obra realizada’; mientras que para otros no
dejaba de ser un fracaso, y asi, el general de Ingenieros MANUEL PORTILLO Y
PORTILLO (Promocion 15, de 5 de septiembre de 1841) manifestaba en 1872, qui-
tandole importancia, que “la pacificacion de Las Villas no habia sido debida a la
Trocha”, y el brigadier FRANCISCO ACOSTA Y ALBEAR, cuando se referia a ella,
la tildaba de “imperfecta y mal atendida”. Para su inventor, FRANCISCO GONZA-
LEZ ARENAS, debi6 de ser muy justificada su opinion, al ver la diferencia entre Ja
realidad y su proyecto, lo que le obligd a decir: “esto no es Trocha ni linea militar,
es una estacada que no sirve para nada’; otros eran mis descriptivos, como el
coronel de Estado Mayor LUIS CUBAS, y se limitaba a un “no puede considerarse
en manera alguna como una verdadera linea militar”, o los mds detractores, que
la consideraban como una linea de troncos mal defendida. Hemos de dar la impor-
tancia que merece a la apreciacion que tuvo el Capitin General MARTINEZ CAM-
POS, segin su Informe, con ocasion de su visita de inspecciéon a la Trocha, de la
que dijo “servia para poco, y nos costaba mucho”, asi como que “s6lo bhabia sido
una linea de observacion y racionamiento (abastecimiento), y que su valor era mds
bien como obstdculo moral”, y anadia, “sus mds de 100 torres para su. defensa no
serian impedimento para el ataque de un enemigo decidido”. Sin embargo, en 1872,
el General RIQUELME, Comandante en Jefe del Centro y de Oriente, la considera-
ba como “un baluarte iinico y formidable”, lo que le llevo en la idea de este siste-
ma a considerar indispensable la construccion de otras lineas como las de Bagi-
Zanja y la de Nipe-Aserradero. Dentro de la valoracion de estas opiniones es
conveniente tener en cuenta la mucha perfeccion alcanzada en el momento de la
guerra que investigamos de 1898 (158).

La perfectibilidad es una caracteristica de los trabajos efectuados por los
ingenieros, de tal forma y manera que las obras puedan continuarse perfeccionan-
do, y no solamente en tiempo de paz. Esta disposicion quedaria reflejada a lo largo
de los casi treinta anos que se emplearon en la construccion de la Trocha, mani-
festindose en una mejora progresiva de su grado de fortaleza. Se unfan las prime-
ras obras en el ano 1869, tras el alzamiento de Las Villas, consistiendo en la amplia-
cion del despeje de la zona correspondiente al camino, mediante una tala en la
zona de un ancho de 200-400 metros, para constituir la plataforma donde construir
la organizacion defensiva. La linea militar tendria como estructura fundamental una
serie de fuertes de madera, construidos in situ, utilizando la madera de {os bosques
inmediatos, por el momento sin modelo unificado, aprovechando lo existente, los
“bohios”, y dejando libertad a la improvisacion. De diferente tamafio, y rodeados
de un pequefio foso, se encontraban distanciados unos 1.800 metros, albergando
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una no muy grande guarnicion, tampoco uniforme, que por de contado no dispo-
nia en ninguno de ellos de artilleria. A su vez, los intervalos los cubrian unos
pequefos destacamentos, de 8 a 10 hombres, ubicados en unos pequenos fortines.
Unidos entre si, a manera de una barrera, incompleta y deficiente, se colocd una
estacada, de la parte que miraba a Puerto-Principe, fabricada con tablas de madera
del 4rbol de palma, o de otras de igual mala calidad, y de altura algo mas de un
metro. Esta, mds que constituir un verdadero obsticulo, en el mejor de los casos
permitirfa establecer una vigilancia de dia, dejando la nocturna a los escuchas,
cuando se disponia de personal suficiente, sirviendo de innecesaria referencia a la
linea militar. La urgencia en su construccion impidio que se pudiera efectuar el con-
trol y direccion de la obra, dejando libertad al jefe de la guarnicion local para rea-
lizar la linea como mejor pudiera, dando por aceptable su ubicacion y direccion.
Lo que, unido al trabajo irregular e imperfecto de un personal no cualificado, le
daba un caracter tan particular, que, mas que una fortificacion, resultaban viviendas
y cercas de descuidados campesinos. Sobra decir que tuvo un mal resultado, limi-
tindose, mds que a detener, a dificultar el paso de un enemigo, que tampoco le dio
mucha importancia. A su clasificacion como de campafa habria que afiadirle la de
muy ligera y discontinua, pareciéndose mis a un cordon de vigilancia o avanzadi-
llas. En cuanto a las comunicaciones disponibles, los caminos, que habfan sido sufi-
cientes para las necesidades civiles del momento, con trafico reducido, se verian
muy dificultados al no disponer de una red mds amplia- Ademas, no disponian de
firmes adecuados ni de obras de fabrica en cortaduras y rios, afortunadamente no
muy numerosos, pero que se hacian sentir al producirse inundaciones por las fre-
cuentes lluvias. Tendrian que pasar dos afios después de terminada la guerra para
que se acabara el tendido de la via férrea, comunicacion que le daria un gran valor
a la Trocha, al poder permitir unos rapidos y seguros transportes de material y per-
sonal para su ampliacion.

Esta mejora de la linea se traduce para 1871 en una nueva y mds acertada
colocacion de su fortificacion, que se encuentra dispuesta en dos lineas defensivas:
en la de vanguardia se distribuyen 17 fuertes, separados en una legua, ordenando-
se posteriomente a retaguardia otros 16 cubriendo los intervalos. Més adelante, y
en las partes de menor visibilidad y mds proximas al bosque, se construyeron pues-
tos de vigia sobre plataformas de madera, a siete u ocho metros del suelo. Separa-
dos y detrds de esta doble linea de fuertes se establecieron cuatro campamentos,
situados en Chambas, Marroquin, Lazaro Lopez y el Arroyo de los Negros, con una
fuerte guarnicion de infanterfa y caballerfa, estando el conjunto de los destaca-
mentos enlazados por telégrafo. Con ello la Trocha se verfa perfeccionada en su
fortificacién y aumentada en su tropa, que en tiempos del general CEVALLOS llegod
a ser de 16.000 hombres (159). Se construyeron nuevos fuertes, como los de “Carri-

les”, “Cementerio” y “Balbin”, y otros ya viejos, como “Ticotea”, fueron reformados.
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Como ya se indico, para 1874 el Capitin General CONCHA, Marqués de la
Habana, con ocasion de una inspeccion, encuentra la Trocha en tan malas condi-
ciones, que se inclina por abandonarla y dedicarse exclusivamente a la construc-
cion de la Trocha del Este. Con posterioridad cambiarfa su decision, encargando la
reforma de la Trocha de Jucaro-Morén y asignando este cometido al Brigadier
ACOSTA (160), que fortifica los poblados fortificados mas importantes de Ciego de
Avila y Moron, que utiliza para este trabajo a tres compafias de Ingenieros, tres de
bomberos y tres de milicias de color agregadas a Ingenieros, asi como a 400 presi-
diarios. Las comunicaciones, tan ligadas a la fortificacion, han sido muy mejoradas,
rectificando y rellenando los caminos, y dandoles firme. Se decide que el ferroca-
rril se siga construyendo y se alarge hasta Moron, quedando casi al completo de la
Trocha, en tanto no se piense alargarla hasta San Fernando; pero esto deberd ser
mis adelante. La guarnicion, que al principio ha sido la misma, al acabar el ano se
ve disminuida, lo que lleva incluso a suprimir el servicio de vigilancia, decision que
le va a permitir @ MAXIMO GOMEZ llegar hasta Las Villas.

Encontrandose como Jefe de la Trocha el coronel de Ingenieros MIGUEL GOI-
COECHEA Y JURADO (Promocion 32, de 30 de agosto de 1858), en 1875, se sigue
perfeccionando la obra, mejorando el obsticulo y dando a la alambrada una pro-
fundidad de cuatro lineas de piquetes, en algunos de sus tramos, participando en
la reconstruccién los coroneles ARMINAN y DOMINGUEZ. Nuevamente se decide
el abandono de la Trocha y su destruccion, esta vez a cargo del brigadier AMPU-
DIA, que cumple ordenes del Conde de VALMASEDA, pues no se quiere dejar para
un posible uso por el enemigo. La situacion y las necesidades llevan al general
CONCHA a pensar la conveniencia de abandonar las trochas, de nuevo la de Jica-
ro-Mor0n, y ahora también la del Este. Esta determinacion, en contra de la opinion
del general FIGUEROA, va a suponer perder todo cuanto se ha conseguido después
de seis afios de duros trabajos, con la destruccion de 16 torres telegréficas, 16 for-
tines, del campo atrincherado de La Embarrada, del puente de Jiquii y de 16 km de
ferrocarril. Con ello, ademas, quedaria disminuida la seguridad de los fuertes de
Guaimarao y de Cascorro, que verian amenazadas su lineas de aprovisionamiento.
Se vuelve a dar contraorden, por lo que esta amenaza no llega a efectuarse, pero a
costa de una reduccion drastica de sus guarniciones, con lo que la linea perderia
importancia.

Al siguiente ano, 1876, se continta la perfectibilidad ampliando el nimero de
fuertes y dandole una densidad diferente a los dos tramos en que se ha dividido la
Trocha. Asi, en el del Norte, de 34 kilometros, entre Ciego de Avila y Mordn, se sitd-
an en vanguardia hasta 36 torres de 1.¢r orden, separadas cada kilometro, y a reta-
guardia, en la segunda linea, por otras de 2.2 orden. En el tramo del Sur, que tiene
26 kilbmetros, entre Jicaro y Ciego de Avila, se colocaron con igual disposicion 27
torres de 1.¢7 orden y otras 26 de 2.0 orden. A todos estos fuertes de la primera linea
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se les mejoraron los campos de tiro, despejandolos de maleza y bosque, con lo que
podrian apoyar mejor a las avanzadillas; asimismo se les doto de un enlace tele-
grafico independiente del propio del ferrocarril, y se les asignd una guarnicion de
100 hombres.

La mejora continta a partir de 1877, dandole una mayor profundidad a la for-
tificacion, construyéndose, sobre puntos importantes del camino de Camagliey a
Las Villas, tres grandes campamentos (Dominguez, La Redonda y Piedras), donde
se situarfan fuerzas, con identidad de unos 1.000 hombres, para, como reservas
moviles, atender a reforzar los puntos debilitados por el enemigo o efectuar sobre
él los contraataques previstos. Complementaban esta accion con la vigilancia esta-
blecida en la retaguardia, entre las posiciones, a cargo de partidas y rondines volan-
tes, para confrontdndose con el enemigo que intentase cruzar procedente del
Camaguey, dar la alerta a la Trocha, y a través de ella, telegrificamente, a las reser-
vas. A vanguardia, para alertar de la presencia del enemigo o desbaratar su accion,
se habian instalado a unos 10 kilometros de la linea de bloqueo, puestos avanza-
dos de caballeria, que en nimero de trece secciones, de 30 o 40 hombres cada una,
se movian a lo largo de las zonas estratégicas y de paso obligado, formando lo que
dio en llamarse la Trocha camagiieyana, con lo que mantenian de esta forma una
trocha totalmente activa. Para 1878, la Trocha llegd a contar con una guarnicion de
20.000 hombres, pero en 1897, durante la Segunda guerra, quedaria pricticamente
desguarnecida hasta Moron, hasta que al afo siguiente, en 1898, su guarnicion
lleg6 a ser de miés de 25.000 hombres.

El desarrollo de los acontecimientos aconseja mejorar la defensa en general,
y en particular la de La Trocha, para lo que se realizan estudios en su mejoramiento,
que son presentados con un Proyecto, redactado por el capitin de Ingenieros PAS-
TOR, el 24 de octubre de 1894, con el que se pretende alargar la via militar de la
Trocha hasta alcanzar la costa. De esta forma, mediante un ramal a Punta de Burro
y su muelle, poder paliar las dificultades de embarque y evitar la necesidad de
transbordos, construccion que fue aprobada por R.O. de 17 de diciembre de 1894
(D.O. n.° 277). Pero tendria que ser dos afios mas tarde, cuando el 11 de abril de
1896, encontrindose de Capitin General WEYLER y de Comandante Militar de la
Trocha FEDERICO ALONSO GASCO Y LAVEDANA, el antiguo ayudante del Gene-
ral WEYLER, el comandante de Ingenieros GAGO (161), que habia demostrado su
valia en Filipinas como especialista en la fortificacion, present6 un “Estudio de un
Proyecto de reconstruccion de la Trocha, Base para la organizacion de las
obras” (115), que seria aprobado en el mes de marzo y al que se dio un afio como
plazo para su terminacion, puesto que pronto se emprenderian las operaciones
hacia las Villas. Fue menester reconstruir totalmente la Trocha, pues ya no existian
vestigios de la antigua, excepto alguna obra de arte y casetas de la antigua via del
ferrocarril, ni de los campamentos que la complementaban.
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El plan de construccion se basaba en dos tipos de obras: aquellas que debe-
rian subsistir durante la paz, y aquellas otras, las temporales, de utilidad exclusiva
durante el periodo de la guerra. Deberfan ser permanentes las torres, separadas un
kilbmetro, para las que se prevefa una guarnicion para paz y otra para guerra. Estas
contaban con una cabecera cuartel de compafia, que deberfa atender y apoyar a
las diez torres mas proximas, construyéndose con el mismo criterio dos edificios
que serian la cabecera de batallon. Para la designacion de las torres, se sustituy6 la
clasica del nombre de un santo, de un lugar de la Metrépoli, o la toponimica, por
el namero del kilometro en que se habrian de emplazar, desde la torre 1 a la torre
68, con lo que era facil de situar. La disposicion de las estacadas, en tramos rectos,
partian por igual de cada fortin para encontrarse en su centro formando un angu-
lo, coincidente con los campos de tiro (163). Para el enlace entre ellos, asi como
con los campamentos, se establecieron aparatos telefénicos en cada torre, por lo
que el nimero de los necesarios se estimaba en 100 servicios completos de apara-
tos telefonicos, y también de 90 kildmetros de hilo conductor. Otro de los proble-
mas que hubo que atender era el correspondiente a las aguadas, pues a la Trocha
no la cruzaba ninguna via de agua, ni existian manantiales proximos, por lo que
fue necesaria la construccion de “pozos tubulares”, uno por campamento, que
alcanzaban una profundidad de 20 a 30 metros.

Todas estas mejoras deberian conducir a mejorar las condiciones de vida y de
combate para las guarniciones, dindoles mis independencia, y al mismo tiempo
imposibilitar al maximo el paso de las partidas enemigas. Muchos de los materiales
podrian conseguirse y fabricarse sobre el propio terreno, o en la Maestranza del
Cuerpo, en La Habana, pero habia otros mis sofisticados, que ni siquiera existian
en el comercio de la Isla. Lo que sobre el papel podiia ser factible, llegado el
momento de su valoracién y adquisicion podria hacer imposible la empresa. Por
es0, con el apoyo a distancia del Capitin General de Cuba, y de personal del Cuer-
po en la Metropoli, se inici6 la dificil tarea de la lucha en los despachos de Madrid,
para explicar precisamente el porqué de este tipo de material, y la importancia que
habria de tener su empleo. Primero intentando convencer a los politicos de turno,
y, una vez conseguido esto, luchar contra los inconvenientes burocraticos de la
Administracion (164). Ademads, la distancia no facilitaba esa flexibilidad necesaria
para adaptarse a los cambios, con lo que la descoordinacién y las contradrdenes
producirian retrasos nada oportunos en aquellos momentos. Un buen ejemplo fue
el cambio de decision del general WEYLER, desde Cuba, en el Gltimo momento, el
dia 5 de septiembre, por la que solicita la suspensién de la adquisicion de los tor-
pedos (165), asi como de la posibilidad de cambio de la iluminacion desde las
torres, para que el sistema de alumbrado fuera eléctrico (166).

— S



LAS UNIDADES DE INGENIEROS EN CUBA

La fortificacion de la Trocha Jicaro-Morén, utilizada durante la guerra 1895-
1898, estaba formada a lo largo de toda la Trocha por igual, por 68 torres, 75 blo-
caos, en los puntos medios entre las torres, y a su vez, entre cada una de ellas y el
blocao se colocarian tres abrigos o garitas para los escuchas, por lo que el nimero
de estas pequefias obras aspilleradas llegaba hasta las 420 (167).

Las torres eran uniformes, menos las situadas en los extremos de La Trocha,
pues al estar en zonas pantanosas (“singuneas” o “tembladeras”) deberfan tener una
cimentacion mas profunda, en una extension que llegaba a los tres primeros kil6-
metros a partir de puerto JGcaro (también se le denomind en su principio Portal o
Portales), y a los dltimos cuatro que terminaban en San Fernando. Una de ellas fue
la de San Fernando, proxima a la laguna de la Leche, denominada asi en honor del
patron del Cuerpo, que defendia el asentamiento de la estacién o paradero del final
de la linea del ferrocarril. Su disposicion era la siguiente. Construida su base en
mamposteria, eran de planta cuadrada, de cinco metros de lado, contando con cua-
tro aspilleras en cada frente de su piso bajo, y de cinco matacanes en el superior,
lo que le permitirfa ejercer la defensa en todas direcciones. En este Gltimo piso se
encontraba el deposito de oxigeno para la iluminacion y el teléfono, asi como el
acceso a la obra, que se hacfa a través de una escalera que se recogia como la de
los barcos (168). En su parte central, destacando desde sus 14 metros de altura, se
encontraba sobre una plataforma de madera forrada con carriles, que era el perfil
de hierro que se usaba para todo, una especie de garita con el aparato para la ilu-
minacién. Con arreglo a las especificaciones, su potencia deberfa ser tal que su
blanca luz alcanzase los 500 metros. Circunstancia que fue mejorada durante las
pruebas, en que se alcanzaron los 700 metros (169). Los portillos de acceso en la
alambrada se dispusieron frente a cada una de las torres, con lo que serfa mas facil
su proteccion (170).

El blocao (o “blockhaus”) estaba construido en madera, y no disponia mas
que de una planta de forma cuadrada, encontrindose protegida con un parapeto
de tierra y piedras, y una puerta forrada de plancha de acero, disponiendo en su
cubierta de una chapa de hierro galvanizado. El proyecto primitivo contemplaba
armar los 75 blocaos construidos, aunque de hecho después solamente lo serfan 62.
Estas obras tendrian una mayor importancia al tener que sustituir a las torres corres-
pondientes al tramo Mor6n a La Laguna (171). Los abrigos o garitas para los escu-
chas, de una supeficie menor, con 4,5 metros cuadrados, tenfan una proteccion
similar, disponiéndose en dos lineas, escaqueados, de tal modo que los de la segun-
da cubrieran los intervalos dejados en la primera. Correspondian a cada blocao
hasta seis garitas o puestos de escucha (172).

La alambrada general dispuesta a vanguardia era de cuatro ordenes o filas
de piquetes de madera, colocados cada dos metros y al tresholillo. El alambre de
espino, con los hilos tendidos sin tensarlos, cubria una franja de seis metros cerra-
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da con faldon. A retaguardia se construyeron siete cuarteles defensivos para cabe-
cera de compafia y dos para batallon. El ferrocarril, dispuesto como sabemos a
retaguardia, al amparo de la linea, paralelo y proximo a ella, a unos 80 metros (173).
Para el enlace, ademis del tendido telefonico y del telegrifico eléctrico, se incre-
mento el nimero de estaciones heliograficas, despejando las lineas de punto a punto,
con lo que se pudo asegurar, haciendo un mayor uso de los heliogramas, el enlace
telegrafico Optico.

Se construyo inicialmente, en el mes de abril, con una compafiia y media de
Jerrocarriles, hasta el mes de agosto, en que recibi6 el fuerte refuerzo de trescien-
tos treinta y tres hombres, pertenecientes a las unidades de ingenieros venidas de
la Peninsula, y con la colaboracion de otras de infanteria, para el despeje de la
zona. Posteriormente, estas fuerzas llegarfan a cifrarse en 1.200 soldados de inge-
nieros, dependientes de la Comandancia General de la Trocha, y pertenecientes a
nueve companias de Ingenieros y de Obreros, asi como a media de Telégrafos, con-
tando con la colaboracion de dos compaiifas de Transportes, un batallon de liber-
tos y un ntmero variable de confinados, con lo que la guarnicion total serfa préc-
ticamente la de una division.

La organizacion de los trabajos no se pudo llevar en la forma deseable a causa
de una serie de circunstancias que es conveniente citar cronolégicamente para una
mejor interpretacion, y asi, en el afio 1898 (174):

— En 20 de enero, la Comandancia General eleva una Cuenta a Guerra por
la que solicita la remision a Paris, a la casa Barbier et Bernard, del apara-
to compresor de oxigeno destinado a la iluminacion de la linea para
remediar los desperfectos ocasionados con motivo de su explosion el 27
de diciembre dltimo. Esta es aprobada, debiendo remitirse a Paris al Agre-
gado Militar a la Embajada comandante de Ingenieros FRANCISCO
ECHAGUE Y SANTOYO (Promocioén 56, de 24 de diciembre de 1879).

— En 31 de enero, se da la orden de que la linea se convierta, en vez de en
obstaculo exclusivamente defensivo, en obsticulo de observacion, a la
vez que sirva de base de operaciones para los movimientos de vanguar-
dia. Ello ha de suponer pasar orgdnicamente de brigada de la Trocha a
brigada de vanguardia de Ia division de Sancti Spiritus, que desple-
garia hasta en 9 leguas de profundidad, desarticulando lo que el enemigo
denominaba la contra-trocha, ast como la supresién de los puestos de
escucha y la reduccién de las guarniciones a 5 o 6 hombres.

— En 10 de febrero, de conformidad con la orden dada, se procede a la
destruccion de los puestos de escucha asi como de los campamentos,
excepto los 15,5 v 45,5, recuperando el material sobrante (bombas de
agua, maderos, etc.).
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— En 22 de febrero, el Comandante de Ingenieros de la Trocha SEBASTIAN
KINDELAN eleva un Informe referente a la necesidad de disponer de 181
hombres mas para hacer frente a la pérdida de la 2.2 compania de Ferro-
cartiles, que habia sido trasladada para la realizacion de obras para la ins-
talacién de torres Opticas, y la 1.2 seccion de la 5.2 compania, enviada a
realizar obras a la isla de Turiguan6 (la orden alcanzaba hasta a 12 com-
pafifas de Ingenieros).

En consecuencia, solamente quedaban las 3.2, 5.2 y 6.2 del Batallon de
Ferrocarriles, y como desde el primer momento se habia dado prioridad
a la fortificacion, sobre el entretenimiento y reparacion de la linea,
el servicio de circulacion de trenes quedaba amenazado de paralizarse, sino
total, por lo menos en parte. A esta situacién contribuia la urgente necesi-
dad de la nivelacioén de tramos en la zona sur y la sustitucion del carril,
pues estaba proxima la estacion de las aguas. Ademds existian pagos de
libramientos pendientes de cobro (hasta cinco meses) para atender a las
necesidades en material y de contrata de las cuadrillas de paisanos.

— En 17 de marzo, se envia desde Ciego de Avila un telegrama al General
Jefe, que dice:

“Veo con sentimiento que recientemente se han hecho desaparecer de
esta linea todos los puestos para escuchas. Ordeno se vayan restablecien-
do.-PANDO.” (Por entonces Comandante en Jefe de Santiago de Cuba y
Puerto Principe.)

— En 19 de abril, se recibe en Ciego de Avila un telegrama oficial que dice:

“Cuando lleguen a ésa los refuerzos se trabajard sin descanso para que
la trocha se convierta en barrera infranqueable de linea continua para
evitar cualquier invasion de Oriente.- BLANCO.”

— Fn 12 de mayo, se da una O.G. relativa a organizacién de la Trocha.

— En 16 de mayo, a la vista de esta decision, el comandante KINDELAN pro-
pone:

. Deconstruccion de los campamentos y escuchas.

. Colocacion de blockhaus en pasos importantes.

Despeje de las zonas de alambrada y lineas de fuego.

Colocaciéon de otra alambrada a retaguardia.

Reparacion de la linea férrea.

Regreso de la 2.4 compaia de Ferrocarriles y asignacion de 8.500 hom-
bres.

OV 0 1

— En 11 de julio, se construyen puestos de escuchas entre las torres 3 y 5.

— En 24 de julio, llega la orden de traslado de los proyectores a La Habana
(SEIMV:;Ch 1791 EGC: 35098))
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Por O.G. de 20 de noviembre de 1898 se darfa la de la evacuacion sobre
Cienfuegos, via maritima desde JGcaro, pero debido a la dificultad presentada por
su aglomeracion se ordené que el repliegue se hiciese por tierra sobre Placetas y
Santi-Spiritu, dado que el ganado de la Trocha habia sido vendido, siendo muy
poco lo que march6 de Ingenieros a través de Jicaro, concretamente algo de per-
sonal e impedimenta del 3.¢r Regimiento de Zapadores-Minadores, el 30 de noviem-
bre, con los vapores “Gran Antilla” y “Marfa Cristina”.

La entrega del material y efectos de la Trocha se hizo a la Comision America-
na (sic) a través de personal civil, comprendiendo ésta, segin el Inventario del
material fijo y mévil, el correspondiente a:

— Terrocarriles: carriles de acero y hierro, pies derechos, traviesas, tablero,
bridas, pernos y escarpias, material de talleres y via.

— Red telefonica de la via y de las torres.

— Edificios anexos a la via férrea.

(SHM.,, C. 438 CGC., 3745.)

En la época del General JOVELLAR, en 1874, se redacta un Plan de Campaiia
para la Guerra de Cuba, en el que participan los ingenieros Brigadier ANDRES
LOPEZ VEGA y coronel RAFAEL CERERO, que entre otras contempla la apertura de
nuevos caminos militares, la construccion de campos atrincherados y el aumento
de las defensas de las plazas, ademds de la creacion de otras nuevas, lo que supo-
ne una orientaciéon hacia la defensa permanente, pensando ya en la inevitable
participacion de los Estados Unidos en la contienda. Este Plan seria reconsiderado
mas tarde, el 12 de julio de 1878, formandose una Comision de la que formarian
parte el coronel ZARAGOZA v los tenientes coroneles LINO SANCHEZ Y MARMOL
(Promocion 39, de 17 de septiembre de 1865), EDUARDO LOYZAGA Y JAUREGUI
(Promocion 40, de 17 de julio de 1866) y ROSELL. El Informe es concluyente, opo-
niéndose a cualquier clase de proyectos para la defensa permanente que requie-
ran gastos cuantiosos, y que puedan distraerse del problema fundamental, de la
todavia dificil y distante terminacion de la guerra actual (175).

La vulnerabilidad de la fortificacion

Pretender que una linea defensiva o de bloqueo sea totalmente eficaz, en
especial en las condiciones como en las que se pudo hacer, y ante las pequefias
infiltraciones de una guerrilla local, es practicamente imposible. Hasta lineas de
categoria, como las recientes Maginot y del Atlantico, pasando por la mas antiguas
murallas de los romanos contra los escoceses, o la de los chinos, en guerras mis
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totalitarias, y con el empleo de grandes medios, no pudieron ser totalmente infran-
queables. Esta linea no serfa una excepcion, y menos en sus primeras €pocas, en
las que a la debilidad de la obra habria que afiadir la poca experiencia de unas
guarniciones no lo suficientemente fuertes, pues es bien sabido lo poco que sirve
un obstaculo si éste no se encuentra activado por el fuego.

Segtin JORGE L. BETANCOURT, en su op. cit., fue CHICHO VALDES el primer
insurrecto que ataco el territorio aledano a Ciego de Avila, siendo en 1870 cuando
BERNABE DE VARONA, “Bembeta”, ocupa con 600 hombres el poblado de Lizaro
Lopez (en Jicotea).

Con arreglo a la propuesta que hace el 30 de marzo de 1871 el general BLAS
VILLATE DE LAS HERAS, conde de Balmaseda (en la que informa al ministro de
Ultramar de ser un “proyecto del cual se esperaban grandes resultados”), se inicia el
tablado o “trochado” (sic) a fines de abril de 1871. Siendo a comienzos de 1872
cuando se concluye la barrera formada por 33 fuertes, estacadas, fosos y otros esta-
blecimientos (con 9 batallones y 10 piezas de artilleria). Dos afios mds tarde, el 12
de febrero de 1874, MANUEL SUAREZ atraviesa la Trocha.

Esta vulnerabilidad quedarfa mas tarde demostrada en numerosas ocasiones,
ante un enemigo decidido y audaz, que indudablemente contarfa con el apoyo'y la
informacion de sus oficiales de ingenieros, y asi:

— Aungque, a principios de 1874, las fuerzas insurrectas tenian previsto for-
zar el paso en fuerza de la Trocha de Jtcaro a Moron, para la invasion de
las Villas y la posterior de la parte occidental de la Isla, ésta solo lo seria
con carécter limitado. Y asi, a primeros de mayo de 1874, aprovechando
la debilidad de la linea y del cordén de fuertes y avanzadas, fue atravesado
por varias partidas, entre ellas la del caudillo cubano PANCHO JIMENEZ,
al que acompafiaban de 70 a 100 hombres. Estas se infiltraron por varios
puntos, como las Vegas, Dulcenombre, Pendengoras y Derramaderos, en
pequefios grupos, con intencién de atacar posteriormente el poblado de
Marroquin, pero al perder su potencia de hombres, armas y caballos, ante
el hostigamiento de las fuerzas de retaguardia, acabaria por quedar disuelta.

— Ese mismo afio, y una vez llegada la época de lluvias, en la que se sus-
pendian las operaciones, se produce el paso del cabecilla insurrecto
CARRILLO, con 500 hombres, que en parte fueron dispersos, pero con los
200 restantes le fue posible dar un golpe de mano sobre Moron. Asi mismo,
RAMON ROA, a quien acompafiaban 100 hombres, pudieron atravesar la
Trocha, distribuidos por diferentes puntos.

— Finalizado este periodo de tiempo, el capitin general decide iniciar las
operaciones del plan de campafa de invierno contra el departamento Cen-
tral, para lo que saca unidades de la Trocha. En tanto, se esperan unos
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refuerzos que no acaban de llegar, con los que sustituir dichas fuerzas, la
Trocha queda debilitada no solamente en su linea de vigilancia, sino tam-
bién en la propia linea de detencion.

— En 1875, en la noche del 5 al 6 de enero, es atravesada por MAXIMO
GOMEZ, pomposamente ascendido nada menos que al empleo de gene-
ral de division, por varios puntos entre los fuertes 15, 14, y 12 del Sur, con
800 de a caballo y 300 infantes, e invade las Villas, sembrando la inquie-
tud en todo el territorio, intenta la voladura de los puentes del ferrocarril
con dinamita, sin €xito, pero si consigue tirotear los trenes. Este mismo dia
pudo atravesar la Trocha una partida formada por 200 jinetes negros y
mulatos. BETANCOURT coincide en cuanto al punto de paso, pero no en
cuanto al namero de personal: dice ser solamente con 464 jinetes y 700
infantes. Para favorecer estas operaciones, el coronel LINO PEREZ seria
encargado de preparar con 60 hombres una serie de faginas con que tapar
las zanjas y fosos de la barrera.

Por todo ello, el plan de operaciones espafiol previsto tiene que ser
anulado, regresando a la zona de las Villas. Esta situacion hace que para
el resto de la guerra la Trocha pierda su valor, y que aunque no sea total-
mente abandonada su guarnicion, si sea reducida sensiblemente, y, como
consecuencia, se retrase en afos la pacificacion de la zona hasta 1877.

— El 21 de marzo la atraves6 QUINTIN BANDERAS para, de esta forma, ayu-
dar a JOSE MARIA RODRIGUEZ, que se encontraba en la zona de Las
Villas, BARAJA MONTANA, op. cit. (p. 122).

— EI 30 de octubre de 1895, la cruza nuevamente MAXIMO GOMEZ, que el
17 de noviembre ataca el fuerte “Pelayo” y el 18 el de “Rio Grande”, ini-
ciando lo que se ha llamado la invasion del Oeste (*). El 29 de noviembre
del mismo afio, MACEO cruza la Trocha, en las proximidades de Ciego de
Avila, con 1.500 hombres, que, aunque reciben el fuego desde el fuerte
de “La Redonda”, pueden cortar su alambrada y forzar el paso. Para favo-
recer esta infiltracion a Las Villas, MACEO se ve obligado a realizar un ata-
que de diversion a Moron.,

— El 26 de mayo de 1896, MAXIMO GOMEZ pasa nuevamente la Trocha.

— A mediados del mes de octubre de 1896, cuando la Trocha estd recons-
truyéndose, es atravesada por SERAFIN SANCHEZ con sesenta hombres,

(*) ELADIO BALDOVIN RUIZ, en art. cit., p. 308, manifiesta que el 3 de noviembre MAXIMO
GOMEZ atraveso la trocha partiendo de Puerto Principe, sin que llegara a ser localizado.
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mientras CABRERA y otros cabecillas, con un ingente nimero de insurrec-
tos, siguen la linea de demarcacion para reunirse con CARRILLO en Neiva.

— El 26 de diciembre de 1896 MAXIMO GOMEZ rebasa la Trocha entre
Morb6n v el Estero (por el Norte).

— Asi mismo, BETANCOURT también cita que en junio de 1897 el coman-
dante TRANQUILINO CERVANTES atraviesa por la isla de Turiguané una
columna de municionamiento, y al mes siguiente es SIMON REYES quien
conduce otra columna de aprovisionamiento a través de La Trocha.

— Este mismo afo, después del combate de Pinar del Rio, se quiso intentar
su paso en fuerza en las proximidades de Guanajay, sin conseguirlo,
teniendo que combatirse en Jobo.

— El 18 de septiembre de 1897 pasa una partida formada por seiscientos
insurrectos con un convoy de municién con direccion a las Villas, entre
Concepcidn y Santa Teresa.

— Fl 26 de febrero de 1898 ARMANDO SANCHEZ AGRAMONTE atraveso
con caballerfas la Trocha, y la noche del 9 de julio lo harfa MARIO G.
MENOCAL, tras sufrir varias pérdidas. No obstante, MIRO ARGENTER, en
sus “Cronicas de la guerra”, indicaba que “la Trocha de Jucaro a Moron
solo pudo considerarse infranqueable por los insurrectos en la época del
general BLANCO (1898), siendo menos peligrosa de pasar remontando el
cayo Turiguand. Todo ello fue a cambio de tener que levantar las guarni-
ciones de Cauto Embarcadero, de Jiguani'y de Bayamo, y de aligerar la de
Manzanillo para concentrarlas en la Trocha”. Esta decision debio de
pesar en la suerte de Santiago de Cuba.

— Un triste final para La Trocha seria su ocupacion por el 27 batallon de
Infanteria norteamericano a finales de febrero de 1899, bajo el mando del
mayor JOHN CORNISH, y atn peor mis adelante cuando estos monu-
mentos historicos fueron expoliados y destruidos.

El teniente coronel del Ejército Cubano ENRIQUE BUZNEGO RODRIGUEZ,
en “La Linea Militar de Mariel-Majana. Apuntes historicos militares”, al referirse a
las veces que fue atravesada la trocha de Jicaro-Morén, manifiesta que MAXIMO
GOMEZ lo hizo en nueve ocasiones y SIMON REYES, conocido como el Aguila de
la Trocha, en treinta y tres oportunidades.
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Notas al Capitulo Sexto

asm.

(158).

{159).

Ya por RD. de 27 de octubre de 1877 se habian concedido terrenos baldios para los licen-
ciados, sin que diera resultado, por lo que se penso en hacer un nuevo estudio, para lo
que se nombré una Comisién de Colonias Militares, por R.D. de 21 de octubre de 1881,
que emitié su Informe y Disposiciones Generales en 18 de junio de 1883. Se pretendia con
esto mantener tropas numerosas y dispuestas, que no solo no serfan gravosas para el Teso-
1o, sino que ademds de contribuir a la reconstruccion de la Colonia, deberian ser produc-
tivas.

La “Memoria sobre su creacidon” establecia su ubicacion al Oeste de la Trocha de Juca-
ro-Morén, de 6 a 8 leguas, para permitir la maniobra, y en la zona de Cauto-Manati (Embar-
cadero 2 bahia Puerto Padre), orientada por tanto a la zona de Santiago, con lo que la Isla
quedaba dividida en tres trozos. También se penso en otra en Cauto-Nipe y en dos cam-
pos proximos a La Habana, facilmente atrincherables, en las inmediaciones de las fortale-
zas de la Cabafia y del Principe. De hecho las fundaciones serfan en otros puntos, pues
con fecha 20 de junio de 1892, el Capitdn General de Cuba da cuenta de la fundacion de
las colonias de “Punta Piedra”, en la provincia de Puerto Principe, en la Bahia de Nuevitas
y “Cayo Espina”, al pie de Sierra Maestra, previéndose las ya mencionadas proximas a La
Habana, y otra en Vertientes, y cerca de Victoria de las Tunas. Durante mucho tiempo estu-
vo al frente de las dos el General de Brigada JORGE GARRICH, a quien en abril de 1893
se solicita y concede su continuacion.

Las condiciones impuestas al personal establecian prioritariamente el que pertenecie-
sen a cuerpos activos, reserva activa o a reserva pasiva, sin discriminar al de raza negra,
siempre que procediese de voluntario en el servicio de las armas o como liberto. Con ello
se pretendia también el reconducir Ja ingente emigracion dirigida a Argelia. La colonia con-
taria con un fortin en cada uno de los poblados a establecer.

Resulta significativo que entre la correspondencia cruzada entre el entonces Capitan Gene-
ral de la Isla, BLAS VILLATE, Conde de Valmaseda, y el rey ALFONSO XII, que obra en €l
Archivo del Palacio Real, el primero manifestara, en 9 de febrero de 1875, que “.. atrave-
sando un valladar, inexpugnable durante mi mando, llamada la Trocha...”, mientras en
otra de sus cartas, muy parecida en su forma, y casi inmediata, al referirse a la linea defen-
siva, deja ver cudnto ha variado la situacion, y justificdndose, dice, “... desde que el enemi-
g0 encontrd facil el paso de la Trocha por ballarse algiin tanto desguarnecida...”. En cual-
quier caso, ante esta justificacion es necesario reconocer su actividad en las campanias, y
su predisposicion a preferir la persecucion del enemigo, a la de los fuertes aislados o de
las lineas militares.

La descripcion de un testigo de esta trocha era que “constituia la linea fortificada mas
extensa nunca construida por Espania en el Nuevo Mundo”, y la describe como “un ancho
cinturén a través de la isla de 200 metros de ancho y 100 kilometros de largo. El espacio cen-
tral babia sido limpiado de maderaje que se babia puesto en filas paralelas a ambos lados
Jformando una barrera de troncos de drboles, raices y ramas, tan ancho como Broadway
(en la ciudad de Nueva York)”. PHILIP S. FONER, La guerra hispano-cubano-americand,
Tomo 1, 1895, p. 69.
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LAS UNIDADES DE INGENIEROS EN CUBA

El Brigadier ACOSTA, al referirse a la actuacion de los Ingenieros en Cuba, en su libro
Compendio historico del Pasado y Presente de Cuba, opina que “la fuerza de dicho Cuerpo
convendria se aumentase y dedicase exclusivamente a los trabajos de las lineas, construc-
cién de hospitales y fortificacion permanente de campana”

Se encargd de la construccion de la Trocha de Tukurdn, establecida entre el fuerte de este
nombre y la bahfa de Pangiiil, durante la campana del general WEYLER en Filipinas. Esta
trocha tenia una longitud de 28 kilometros, apoyandose en la zona de ciénagas, siendo
finalizada en marzo de 1890.

Por R.O. de 21 de enero de 1896 es nombrado ayudante de Campo del Capitdn Gene-
ral de Cuba, pasando el 15 de febrero en comision a la Comandancia de Ingenieros de La
Habana, y el 6 de marzo al mando de la Comandancia de la Trocha Jacaro-Mordn, donde
dispuso de una compania y una seccion de ingenieros (con los que organiz6 13 secciones
de trabajos), y del material de construccion necesario (estableciéndose varias canteras y
tres hornos de cal).

En el mes de abril dispuso de dos compaiias del 3.9, las ocho del 4.0 y cuatro del bata-
ll6n de Ferrocarriles, v durante ciertos periodos contd con el apoyo de tropas de Infante-
rfa, el Batallén de Rey, trescientos hombres del Alfonso XIIL, y la Brigada disciplinaria.
Igualmente para la tala dispondrfa de 8.000 hombres.

Las obras de Jucaro a Morén terminaron el 14 de febrero, y hasta la Laguna el 18, ini-
ciandose en Jacaro la construccién del edificio para la fabricacion de gas oxigeno. El 24
de abril se instalaron los proyectores. El 1 de mayo se empezaron a construirse los cam-
pamentos y el 21 la linea telefonica, quedando totalmente acabada el 3 de junio. Y el resto
de la linea hasta la Laguna el 21 de dicho mes. Permaneci6 prestando sus servicios en la
Trocha hasta el 11 de octubre, en que marché a La Habana (de su Hoja de Servicios).

Segtin BETANCOURT, en su op. cit., la obra de JOSE GAGO PALOMO, al que cita como
comandante y médico, comienza su “refortificacion” (tal como copio) a inicios de 1895 y
finaliza en julio de 1897. Contaba de 68 fortines, 60 blockhauses y 401 escuchas, y afade:

“Las torres (fortines) estaban hechos de mamposteria (piedra, ladrillo y madera), y te-
nfan en su centro una armadura de madera de forma triangular (se debe referir a los que
sujetaban los laterales de la torre) (p. 32). Los campamentos estaban defendidos por obras
ligeras, situadas alternativamente a uno y otro lado de la via férrea” (?).

En Ciego de Avila radicaba la comandancia de la Trocha, bajo el mando del general de
division FEDERICO ALONSO GASCO Y LAVEDAN. Estaba también el hospital construido
desde la Guerra de los Diez Afios, que habia sido suprimido de 1886 hasta 1893, y tenia
482 camas. Rodeaban el pueblo dos recintos fortificados con una cerca de jiqui de puntas
afiladas y siete fuertes, con otro central que disponia de varios canones. La torre Optica de
30 metros de altura habfa sido construida por VALERIANO CASANUEVA (Y NOVAK) (Pro-
mocion 62, de 22 de julio de 1885). Era de madera de jiqui, construida en cinco cuerpos
proporcionales, asegurada por tirantes de hierro dulce en forma triangular y que arranca-
ba de una base cuadrada de seis metros de largo (lado).

Para el tendido del ferrocarril fue necesario construir un terraplén de 3 kilometros de
longitud en plena ciénaga hasta alcanzar la Laguna Blanca o de la Leche.
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(162). Las principales especificaciones contemplaban que:

— La construccion de fortines permanentes, para una guarnicion de 20 a 25 hombres,
deberia ser en mamposteria ordinaria e hidraulica, y con cubierta de hierro galva-
nizado. Su distribucion serfa cada kilémetro, y a lo largo de la via férrea.

— Los fortines serfan dotados de proyectores (mecheros de gas acetileno con refrac-
tores) u otro medio, para proporcionar la iluminacién del terreno anterior hasta la
distancia por lo menos de 500 metros.

— El cierre de los intervalos, por medio de torpedos terrestres, auxiliados de estaca-
das, talas, alambradas y demds medios que marquen el terreno y demds circuns-
tancias.

El tipo de torpedos terrestres elegido serfa el modelo PFUND SCHMID, constructor de
Zurich (Suiza), al que seria menester introducir algunas de las reformas estudiadas referen-
tes al cuerpo y espoleta del artefacto, asi como su carga de 300 gramos de algodén pol-
vora comprimido, con arreglo al asesoramiento del teniente coronel JOSE MARVA (11 de
abril de 1896). Sus necesidades se calculaban en 4.000, para los que harian falta unos
200 kg de algodén polvora. También se consideraba la necesidad de contar con material
especifico, como implementos y repuestos para los proyectores.

(163). La idea de la dotacion de ametralladoras no dejaba de ser utdpica (*), y también con ello
se aclara la Nota (086), p. 87 (cambiardn de numeracién) del Capitulo Quinto, pues por
entonces el nimero de armas de este tipo se limitaba solamente a doce Maxim-Nordenfeld
modelo 1895. Dado que no se disponia de este material, serfan compradas a Norteaméri-
ca, al igual que lo habian sido, entre otros, alambre de espino, algunos navios ligeros,
barracones hospitalarios y cierto material de telégrafos.

JOAQUIN PLA DALMAU, investigador de historia militar, en su obra Las Primeras Uni-
dades de Ametralladoras del Ejército Espariol, Gerona, 1989, da cumplida informacion al
respecto, recordando que en Espana, abandonada la idea del prototipo de la Gattling, se
pensd en la Montigny, de la que alguna llegd a construirse en Oviedo, sin que la intencién
prosperase.

Manifiesta que estas pocas Maxim’s “se deberian emplear para reforzar el fuego (espe-
cialmente nocturno) de alguna posicion o blocao, como complemento fijo de la defensa y
cambiando las dotaciones segln la Unidad que guarneciera la posicion”.

Opinién muy acertada dado el poco material disponible y la tictica empleada por el
enemigo. Como toda aclaracion, conveniente y necesaria para que la precision de esta
investigacion sea lo mis veraz y completa posible, es de agradecer, y asi se hace constar,
la especial cortesia del informador.

(*) El 24 de junio de 1874, el coronel FRANCISCO J. DE ZARAGOZA habia presentado unos
“Tipos de Fuertes para 15 y 30 hombres”, y entre ellos figura una torre ortogonal de madera,
en dos pisos, para 30 defensores, o para 15 y una ametralladora, dando instrucciones para su
conversion (SHM., C. 49, n.© 12.219).
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En la reconstruccién de la Trocha se emplearon 140.000 estacas, 3.600 kildmetros de
alambre, con un movimiento de tierras de mds de 11.000 metros cibicos. En el Informe
del comandante GAGO de 20 de octubre de 1897 se habla de la posibilidad o convenien-
cia de dotar a cada torre de una ametralladora, asi como de dotar a la linea de uno o dos
globos sobre plataforma del FC.

Del 15 al 30 de junio de 1897, la escritora EVA CANEL recorrié La Trocha tomando
datos y fotografias para su Album de La Trocha. En p. 72 dice ... el costo de cada torre-
fortin ha fluctuado entre 700 y 800 pesos, y el aparato del alumbrado que las corona unos
200 pesos. Suma total, de 900 a 1.000 pesos...”. Y mis adelante anade, como la separacion
de las estacas de la alambrada era de 2 metros de una a otra, empledndose por cada kilo-
metro 53 de alambre, “no habra podido costar menos de sesenta mil pesos oro la cantidad
empleada en toda la extension de la linea”.

La Trocha se dividia en zonas, la 12, 2.2y 3.2, en el trozo comprendido entre Jicaro y
el km 38, y las 4.2, 5.2 y 6.2 entre éste y la Laguna Blanca incluyendo la isla de Turiguano.
La duracién de las obras principales fue, para las torres, de 13 dias, y para la fabrica de
oxigeno, de dos meses. También da cuenta de que la fabrica de oxigeno se componia de
24 retortas, un gasdmetro y una méquina compresora, capaz para suministrar 1.000 litros
diarios a cada torre a una presion de 125 atmosferas.

Con arreglo a las caracteristicas del terreno en el que se encontraba construida la Tro-
cha podia dividirse éste en tres zonas diferentes:

— 14, el correspondiente a los tres primeros y Gltimos kilometros, proximos a la costa,
formado por arcilla mezclada con marga y cubierta en la superficie por detritus
vegetales, formando una capa impermeable y, por tanto, produciendo estanca-
mientos,

— 2.4, sobre una capa de roca calcdrea, formado por una capa vegetal de espesor
variable, de color rojo, cargado de 6xido de hierro, a lo largo de unos 30 kilébme-
tros en el sur.

— 32 sobre una roca granitica formado por una capa vegetal roja de mucho mayor
espesor, excepto en el tramo inmediato a la ciénaga norte, donde la capa vegetal
es de color negro estando mezclada con sedimientos arcillosos, localizados en los
30 kilémetros situados al norte.

Respecto a la construccion del ferrocarril sefiala que su ancho era de 1,45 metros y su
pendiente maxima del 0,70 %, con carriles primeramente de hierro pero que serfan susti-
tuidos por otros de acero y de mayor seccion. Para sus altimos tres kilometros construidos
sobre la ciénaga fue necesario construir un terraplén de entre 2'y 4 metros de seccion ver-
tical, hecho a mano, en el que se tard6 solamente diez dias. Las aguas del pantano, lla-
mado también Laguna Blanca por el color de su fondo arcilloso, procedian de las lluvias,
depositindose en el fondo la salada procedente del mar y que llegaba a la misma a través
de dos bocas o canalizos, que rodeaban a la isla de Turiguano, de unos 25 kilémetros de
largo por 5 de media de ancho, colocindose en ella, ademais de los fortines de vigilancia,
continuacion de la Trocha, otros dos, cada uno cerrando el paso a la laguna.
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Para MANUEL BARAJA MONTANA, op. cit., el presupuesto era (p. 110):

— 63 TOMes, i e G 200.000 duros (35.000 teniendo en cuenta la mano
de obra militar).

— 70 proyectores it SEaEE de 26 a 30.000 duros.

— 4.000 torpedos (minas) .. ... de 26 a 28.000 duros.

=={POzZOs. L s S de 7 a 8.000 duros.

— defensas accesorias . ....... 11.000 duros.

S itelefonosu e i iy | de 5 a 6.000 duros.

— elementos auxiliares ... .. .. 5.000 duros.

Dado su caricter urgente, la Junta Consultiva de Guerra emiti6 su informe favorable para
la adquisicion por gestion directa, al amparo de las Excepciones 7.2 y 9.2 del Articulo 6, del
R.D. de 27 de febrero de 1852, contra el crédito extraordinario concedido para la atencion
de la campafia. Se designd para realizar la compra al capitin de Ingenieros MIGUEL
GOMEZ Y TORTOSA (Promocion 61, 23 de julio de 1884), que, comisionado a tal efecto,
se traslado a la Metropoli y al extranjero (Francia y Suiza), encargindosele como tiempo
limite para su gestion la de finales de agosto o primeros de septiembre. La compra de los
proyectores seria autorizada mediante Real Decreto de fecha 17 de junio de 1896, adqui-
riendose en la casa F. Barbier & Cia. especializada en faros y aparatos de proyeccion, sien-
do el pedido de 70 proyectores de luz de ldmpara oxhidrica, con sus correspondientes
accesorios. El sistema funcionaba con oxigeno carburado, con una duracion continuada de
10 horas, para lo que necesitaba también un compresor con motor de vapor, siendo su
importe total de 160.000 francos. La adquisicion correspondiente a los 100 teléfonos y a los
90 km de hilo de bronce silicioso fue por otro Real Decreto de 14 de agosto del mismo
aflo, siendo su importe de 33.610°75 francos. Fueron embarcados el 4 de septiembre en el
vapor espafiol “Vivian” en el puerto de Liverpool.

La disposicion prevista para la colocacion de los torpedos era de 8 metros de separacion,
y colocados en tres lineas, al tresbolillo, con lo que daban una densidad de campo muy
aceptable al estar separados solamente por 3,5 metros.

Por lo general, los torpedos terrestres empleados por los ingenieros en las campafas
eran improvisados o de circunstancias, lo que no daba seguridad total en el resultado, ni
rapidez en la colocacién, por lo que se acord6 utilizar uno que fuese reglamentario. Final-
mente no serfa utilizado como defensa accesoria en las obras de fortificacion de la Trocha.

SMITH, op. cit, p. 11, incluye en la barrera toda clase de obstaculos, estacadas, alam-
brada de espino, y también explosivos (seguramente dio como segura la propuesta de
empleo de los torpedos).

Al comparar los dos posibles sistemas, se pudo apreciar que supondria un encarecimiento
de ocho veces mas, y una pérdida del triple de tiempo en su ejecucion, por lo que se adop-
ta el sistema previsto. Asi mismo, como falta de prevision, se hace necesaria la ampliacion
de las adquisiciones, para lo que fue necesario realizar un nuevo contrato con Mr. LIMOU-
SINS, farmacéutico de Paris, para la adquisicion de 10.000 kg de clorato de potasa en
polvo, con los que poder producir oxigeno, y 50 aparatos de transformacién, por un impor-
te ambas de 16.000 francos.
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Se llevo a efecto todo, y 23 bultos con un peso de 4.256 kg fueron embarcados, el
28 de agosto de 1896, con destino a El Havre, en el vapor “British Queen”. Otros 36, con
un peso de 4.155 kg, correspondientes a los teléfonos adquiridos en la Societé Industrielle
des Telephones, el 28 de septiembre salieron de El Havre en el vapor inglés “Columbia”
con destino a Southampton, para ser transferidos al vapor “Baldomero Iglesias” con desti-
no a Cuba.

(167). JORGE L. BETANCOURT, en su Historia de la La Trocha militar de Jiicaro a Moron, Edito-

(168).

rial Oriente, Santiago de Cuba, 1984, p. 31, manifiesta: “Existen versiones de que don
PEDRO DE PASTORS, uno de los ingenieros que dirigi6 las obras de refortificacion de la
Trocha, quien vivié después hasta su muerte en Ciego de Avila, afirmé que en vez de
6 escuchas por cada kilémetro se edificaban 2, y se embolsaban el importe de las 4 res-
tantes los generales espafioles.”

Para la construccién de las torres, y habida cuenta de que se habria de repetir el mismo
trabajo de mamposteria en numerosas ocasiones, se recurri6 al sistema moderno de los
encofrados, construyeron los necesarios para construir independientemente cinco torres.
Tendiendo a la normalizacién y especializacion del trabajo se recurri6 a organizar varios
equipos con mision muy especifica, con los que se realizaron ensayos, obteniendo resul-
tados muy aceptables. El rendimiento con esta planificacion consiguid, ademas de veloci-
dad en la construccién de las torres, una por dia, un gran ahorro de jornales, aspecto muy
a tener en cuenta, pues tal como comentaba el autor de la obra, “el jornal de un obrero
ordinario en la Trocha es de dos pesos y medio, y si es de punta hasta cuatro pesos, es decir,
la paga de un coronel en Espaiia” (JOSE GAGO, Memorial de Ingenieros, ano 1898).

Para atender al suministro de agua, en el piso bajo de la torre se encontraba un dep6-
sito, una tinaja, que se llenaba desde fuera con un sifén. Con el fin de que ningtn indivi-
duo del destacamento tuviera necesidad de salir durante la noche de la torre se instalé en
su interior un excusado inodoro. Durante la construccion fue menester disponer de una
cierta seguridad, proporcionada por una compafifa de infanterfa, para la que ripidamente
se acondicionaba una caseta transportable, con cubierta de hierro galvanizado, mientras
debiera dar la proteccion.

La rapidez y perfeccién en la ejecucion se pudo conseguir gracias a la organizacion y
el esfuerzo continuo de las brigadas de operarios, secciones de poceros, extraccion de dri-
dos y elaboracion de cal, asi como de los talleres del parque de Ingenieros, de las que se
da la constitucién de las primeras:

__ 1. Brigada: tenfa a cargo la construccion de las casetas de proteccién de las obras,
y de instalar los pies derechos de las garitas centrales de los fuertes.

__ 2. Brigada: abria cimientos y terraplén interior, y establecia el pozo negro y la
caneria de agua.

— 3.4, 42y 52 Brigadas: les correspondia la mamposterfa a diferentes alturas, y a la
Gltima, adémas, la colocacion del piso.

— 6.2 Brigada: construir el parapeto superior, la puerta y los pilares de las esquinas,

— 7.2 Brigada: a cargo de la carpinterfa y el blindaje.

— 842y 9. Brigadas: hacia el repello y enlucido de los paramentos.

— 10.2 Brigada: le correspondia el blanqueo y la pintura.
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— 11.2 Brigada: encargada de rematar el dep6sito de agua y el pozo nego.

— 12.2 Brigada: el desarme de la caseta de proteccion una vez acabada la obra.

— 13.2 Brigada: a su cargo el tren del servicio de abastecimiento de materiales.

— 14.2 Brigada: dedicada a la reconstruccion de la via férrea y del chapeo de la mani-
gua.

— El volumen de las tinajas era de 40 litros.

— Para la proteccién de la torre de vigilancia, ademas de utilizar carriles viejos de los
que se extrajeron de la linea, se dispuso de una plancha de acero en cada costado,
que se levantaba cuando no prestaba servicio el aparato de iluminacion.

— Para la construccion de los cuarteles defensivos se utilizé la mamposteria en su piso
bajo hasta una altura suficiente para servir de parapeto.

— La disposicién de los abrigos para los escuchas y los blockhaus era en una sola
linea a 15 metros a occidente de la de las torres, y la de la alambrada a 10 metros
a oriente.

— Se dispuso de la mano de obra de 200 infantes para partir piedra y formar grava,
contratindose en La Habana carpinteros con los que construir en los talleres del
Parque los blockhaus para la trocha.

— El desarrollo de los acontecimientos fue el siguiente: Para acometer la obra al
mismo tiempo se dividieron los 60 kildmetros entre Jicaro y Mordn, entre las 12
compaiias, con lo que les correspondia a cada una 5. Se empezo la obra por la
torre n.° 26, terminandose en octubre la n.° 68. Para ello fue necesaria la cons-
truccion de una caseta, con proteccion de cubierta de hierro galvanizado y para-
peto de tierra, para la unidad que daba la seguridad, en este caso a cargo de una
compafifa del batallén Reus. Con la linea del ferrocarril se llegd a Morén en febre-
10, termindndose el terraplén de La Laguna al mes siguiente. La responsabilidad
del tramo de la trocha desde San Fernando a la costa norte de Turiguand, que en
principio fue asignado a la Marina, volvi6 al poco tiempo a depender de la
Comandancia de la Trocha. El proyecto de junio de 1897, contemplaba para cubrir
el frente de agua de 6.500 metros, en la Laguna de la Leche, la colocacion de dos cer-
cas de alambres, apoyada sobre seis pontones situados en una zona profundidad
de 2 metros.

(Existe una maqueta de fortin en el MUE, sala de Ultramar, n.° de inventario
42.020).

(169). El aparato proyector consistia en un deposito que contenia una esponja empapada en gaso-
lina, y a través de la cual se hacia pasar una corriente de oxigeno procedente de un meche-
1o con tubo capilar, donde se encendia, y al chocar con una barra de cal, ésta se ponia
incandescente arrojando una luz de gran intensidad, la cual era recogida por una podero-
sa lente de 40 centimetros de didmetro (de la “Trocha del Jtcaro’, por el comandante
D. JOSE GAGO, Memorial de Ingenieros, n.° X, Madrid, octubre de 1898).

El dia 8 de abril de 1897 se ensayaron los aparatos de iluminacion, que como se ha
dicho dieron excelente resultado, ordenandose que para economizar solo se encendieran
las torres impares.
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La alimentacién del gas necesario para la iluminacién procedia de una fabrica existen-
te en Jicaro, y conducida por medio de tuberias. La fabrica de oxigeno se levanto en s6lo
dos meses y constaba de una bateria de 24 retortas, gasdmetro y maquina compresora, que
suministraba mil litros diarios de gas a cada foco bajo la enorme presion de 125 atmosfe-
ras. De la cafierfa general, que tenia paredes de un centimetro de grueso, partian las par-
ticulares con tubos de acero fundido.

Se proyect6 una torre permanente de obra de fibrica para reemplazar a las de planta cua-
drada de madera existentes, seglin aparece en el grafico del sistema defensivo de la linea,
confeccionado por la Comandancia de la Trocha, que existio en el Archivo del General
NOVELLAS. Disponia de dos pisos, y sus medidas, con arreglo a la escala del dibujo, eran:
para su primera planta, de forma cuadrada, de 6 metros de lado, con cinco troneras para
hacer fuego, una segunda de trazado octogonal con lado de 2 metros, y tres aspilleras o
matacanes en cada cara. Desde este piso partia una escalera exterior que se podia recoger.
En su parte central se elevaba una garita con 15 metros de altura. En cada lado disponia
también de respiraderos que se encontraban a una altura superior a los 2 metros. Su silue-
ta, por la presencia en el muro inclinado de donde arrancan una serie de arcos paraboli-
cos verticales para formar los matacanes en la plataforma superior, recuerda la de los fuer-
tes, mucho mayores, de las torres de la serie Mendizibal, Piniers, Benzli o Isabel 11, del
campo exterior de Ceuta, o mejor el de la torre defensiva de fusileria, del camino de Jaca
a Canfranc (Huesca), construidos todos desde 1878. A este respecto, ANTONIO BRAVO
NIETO, en su obra La Construccion de una Ciudad Europea en el contexto Norteafricano,
Coleccion Historia de Melilla, 1996, Ciudad Autonoma de Melilla, hace referencia a las
obras similares de los fuertes de San Lorenzo, Camellos, Rostrogordo y Cabrerizas Altas y
Bajas, de Melilla, citando que, segtin TOKUTOSHI TORII en EI mundo enigmdtico de
Gaudi, pp. 112 a 114, estos arcos no son parabolicos en el sentido geométrico, sino com-
puestos de dos lineas inclinadas y un segmento de circulo, aunque estéticamente parezcan
parabolicas.

Al igual que ocurri6 con algunas de las lineas defensivas que llegaban hasta el mar, éstas
se apoyaban en albuferas o ciénagas (Zapata, Majana, La Leche, Remates, etc.), que resul-
taban casi zonas pasivas, pues reducian el empleo de unidades de cierta entidad y limita-
ban su velocidad de paso, razon por la que, en todo caso, se disminuyd el nimero o la
importancia de obras (también influy6 la necesidad de tener que reforzar la cimentacion).

La Trocha no terminaba por el Norte al alcanzar el mar, pues, una vez ocupada la isla de
Turiguano, se consider6 la conveniencia de completarla en estas tierras, a través de la cual
se podria envolver la linea militar. Para ello, el teniente coronel de Ingenieros LUIS URZAIZ
Y DE LA CUESTA, el dia 24 de abril de 1897, termin6 la construccién de tres fuertes,
cubriendo el hueco del canal entre ambas, con una serie de embarcaciones que mantenian
la alambrada sobre la cubierta.

Para finales de octubre de 1896 se termind la construccion de las torres separadas cada
kilémetro de la trocha de Jicaro, sin que en diciembre todavia estuviesen levantadas las
obras que habrian de cubrir los intermedios, ni prolongada la linea desde Mordn, por el
N., hasta la Laguna de la Leche hasta marzo de 1897, en que también se recibieron los apa-
ratos de iluminacién. En diciembre del afio anterior se desech la adquisicion de los tor-
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pedos Pfund Schmit, lo que contribuyd, como sabemos, a sustituir la linea de artefactos por
una alambrada de 6 metros de anchura en que por primera vez en el mundo se utilizaria
de ptas, pues hasta entonces se habfan utilizado lisas de 3-5 mm. MANUEL MORENO FRA-
GINALS (op. cit.,, p. 249) manifiesta que ya se utilizaron durante la guerra de los Diez Anos
(Nota del autor. Posiblemente en 1875 cuando abandonada en parte la trocha de Jacaro-
Morén, se mejora el obstaculo por los coroneles ARMINAN y DOMINGUEZ, alambréndola
con cuatro lineas, El alambre anterior, llamado “telefonico” (), era liso de 3 mm). Asi
mismo, ENRIQUE BUZNEGO RODRIGUEZ, en la op. cit., al referirse a las alambradas de
la trocha de Jacaro-Moron, las llama mallas de alambre, y afiade: “no eran de puas; éste
[alambre] no se invento hasta la década del ochenta del siglo pasado”.

El mal estado del ferrocarril de la Trocha fue motivo de que en 7 de julio de 1893 se emi-
tiese un informe, para caso de que se quisiera poner en condiciones nuevamente la linea
militar, en el que se hacia constar la necesidad de colocar carriles nuevos, con una poste-
rior nivelacion, pues los existentes eran de varios sistemas y ya usados, y las traviesas de
diferentes maderas, muchas de ellas blandas. La renovacion no solo deberfa alcanzar al
material fijo, si no también al movil. Se necesitaban 1.000 toneladas de carril nuevo de
acero inglés o norteamericano, de 52 libras por yarda, para sustituir a los actuales deterio-
rados en su mayoria por el trabajo continuo y la accién del tiempo (el carril que mayor-
mente se habia usado fue el de acero “Bessemer” de 50 libras), asf como 25.000 traviesas
de “jiqui”.

Ya el 8 de diciembre de 1897, el Jefe de la Comision de la Trocha, coronel ALMINA, habia
manifestado en una Memoria que, del clculo primitivo de 10.000 hombres en la Trocha
(4.000 en las obras y 6.000 en los campamentos), disponia solamente de 7.000 (de ellos
2,000 en los hospitales). También se quejaba del estado de las obras inacabadas y de la
disminucion de algunos de los medios ya establecidos (disminucion de los 68 focos de ilu-
minacién existentes a sélo 14, y la dedicacion de los teléfonos exclusivamente a los cam-
pamentos).

Con ello, el 19 de diciembre de 1897, el Comandante General de la Divisién de Sancti-
Spiritus, en resumen, propone:

1. Una reduccion o supresion completa del alumbrado oxidrico de la Trocha, por su
€XCEeSivo Costo.

2. Reduccioén del servicio telefonico, suprimiendo los teléfonos de las torres concre-
tando a los campamentos y centros tanto por la escasez de personal cuanto por la
mayor economia que resultara. ;

Y asi manifiesta que:

__ 1Las dos trochas construidas sélo tienen un verdadero valor moral, siendo de suma
debilidad el obsticulo creado como barrera, debiendo orientarse a ser organizadas
como bases de operaciones que dispongan de unas lineas seguras de abaste-
cimiento, creando un obstdculo mixto con estacada y torpedos,

__ 1a distancia entre ellas es excesiva (unos 90 kilometros, o 21 leguas cubanas), lo
que exigirfa un mayor contingente del disponible (el 20% son bajas por enferme-
dad, y un 8% se pierde en servicios), o crear una trocha intermedia, que permita
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disminuir distancias para que la zona intermedia pueda ser registrada y recorrida
mas facilmente, solucién en la que no parece recomendable implicarse.

— Tendria una gran importancia el construir un verdadero camino militar sobre el cen-
tral de la Isla, con el eje Ciego de Avila-Puerto Principe-Guaymaro, para actuar
desde él hacia las dos costas.

—_ Serfa conveniente reforzar algunas guarniciones, dando su valor al aumento de las
guerrillas montadas y las unidades del Cuerpo.

— Convendria reorientar la emigracién de la Peninsula a la América meridional hacia
la Isla.

Dejaba sin comentar la dificil solucion sobre la prioridad de la persecucion de los insu-
rrectos, que siempre daba grandes resultados, sobre la definitiva ocupacion del terreno,
complicada siempre por la necesidad de abastecerse con convoyes, y con la hipoteca de
sus escoltas.
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CAPITULO SEPTIMO

Las ofras frochas

En septiembre de 1874, el médico de la Armada y de los Voluntarios de La
Habana, y uno de los més entusiastas defensores de Cuba espaiiola, FELIX ECHAUZ
Y GUITART (“Lo que se ha hecho en Cuba” y “Lo que hay que hacer para pacificar
y reorganizar aquel pais”), propone un plan que contempla, a partir de la trocha de
Jacaro-Moron existente, la construccion de una gran Trocha central longitudinal

y de otras siete transversales, que partirian de ella, y corresponderian a:
— San Jeronimo, unida por el sur con el estero Vertientes, y por el norte
con la Sabanalamar.
— Puerto-Pincipe, con Santa Cruz (al sur) y Guanaja (al norte).

— Guaymaro, con Punta y rio de Sevilla (al sur) y Nuevitas (al norte) (luego
serfa la Trocha del Este que se construyé de forma incompleta).

— Tunas, con la ensenada Birama (al sur) y Puerto Padre (al norte), (debe-
rfa ser la mas importante de las transversales, pero luego serfa sustituida
por la 4).

— Bayamo, con la ensenada del Camaron (por el sur) y con Puerto Gibara
(por el norte).

— Palma Soriano, con Rincon Sevilla o Puerto de Cuba (por el sur) y con
la bahia de Nipe (por el norte).

— Saltadero de Guas, con la bahia de Guantdnamo (al sur) y con Baracoa
(al norte).

De esta forma, manteniendo las relaciones naturales de la costa con el inte-
rior, situando centros de poblacion en los puntos de cruce de la central con las
transversales, donde se situarian las poblaciones del interior y en los extremos los
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maritimos, se formaria una red en el terreno. Se establecerian 24 grandes poblacio-
nes con sus guarniciones, resultando 14 secciones que eran cuadrildteros, con
poblaciones en cada esquina. Esto suponia construir dos verdaderas nuevas trochas,
la central y la transversal de las Tunas (después fue la de Baga-Zanja) y las res-
tantes deberian considerarse mas bien buenos caminos.

La trocha de Baga-Zanja

También llamada del Este, se inicié su construccion durante la primera de las
guerras, con posterioridad a la de Jacaro-Moron, lo que permiti6 sacar ensefianzas
para este tipo de obras, y ser estudiada con mas acierto, y ejecutarla con una mejor
direccion, correspondiendo en todo momento al Cuerpo de Ingenieros. aunque su
resultado no fuera el esperado. Se encontraba situada en el limite oriental del Cama-
giiey, con lo que el departamento Central quedaba encerrado entre ambas trochas.
Su establecimiento tenia menor razéon de ser que la del Oeste, pues no parecia ser
tan importante el paso de los insurrectos desde la zona de Las Tunas al Camagiey,
ni seria una base de operaciones importante (176). Su proyecto contemplaba su
desarrollo desde el puerto de Baga, en la costa Norte, hasta el estero de Zanja, en
el Sur, de unas 22 leguas cubanas, unos 94 kilometros, de los que sélo se harfan
52, algo mas de la mitad de la Trocha, y la cuarta parte de la via férrea ubicada en
su retaguardia, siendo finalmente abandonada en 1870. La construccion se apoya-
ria en sus extremos en puntos mucho menos importantes que en la anterior trocha,
" como San Miguel y la Zanja. Se iniciaron los trabajos despejando la zona de asen-
tamientos, de la que se chaped y limpi6é una faja de 40 a 50 metros, para poste-
riormente levantar los fuertes situados cada 1.000 metros, unas torres de madera de
dos pisos, “los cuadrangulares”, que tan buen resultado habian dado, y con forti-
nes intermedios. Las obras tenian como gran inconveniente el de no permitir el
cruce de fuegos desde ellas, ni tener prevista la instalacion de la artilleria, para la
que tampoco se habian despejado los campos de tiro. Pero el conjunto de la linea
presentaba la ventaja de permitir el aprovisionamiento de los fuertes de Guaimano
y Cascorro. Disponian de una estacada vertical de palos gruesos, a la que se pre-
tendia mejorar con la colocacion de troncos de jigui, de gran dureza, y que ente-
rrado no se pudre, que sobresalieran por lo menos dos metros del suelo.

En 1873, el Teniente General PIELTAIN, Capitdn General, Gobernador Civil y
General en Jefe del Ejército en Cuba, decide la continuacion rapida de esta Trocha,
y que se vuelva a mejorar en lo posible la de Jacaro a Moron, haciendo hincapié
en la necesidad de asegurar ambas con el ferrocarril, ampliando su recorrido, al
objeto de poder disminuir su guarnicién. Para cubrir las necesidades de personal
solicita de los finqueros su ayuda, mediante el envio de 1.500 negros, que en el tlti-
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mo momento son sustituidos por chinos, en detrimento de la calidad de la mano
de obra, lo que provoco retrasos en la construccion. La hipoteca que supuso el
dedicar fuerzas regulares para estos trabajos, necesarias para perseguir al enemigo,
termind, a la larga, siendo causa del abandono de la construccion de esta trocha.

La trocha de Nipe-Aserradero

Esta trocha no paso de ser un deseo del general CONCHA, sin que mediara
justificacion alguna a tal decision. Su proyecto, de 1874, consistia en una linea
defensiva que tendria un trazado de mis de 100 kilometros, a través de una zona
muy montafiosa y con gran arbolado, atravesando Guadalupe, Dos Palmas, Arroyo
Blanco, Juliana hasta llegar a Puerto Nipe. Su ejecucion, muy dificil en razén de la
cantidad de mano de obra necesaria y del transporte de los materiales, la convertia
en poco menos que irrealizable para aquellos tiempos. Quedd reducida no al con-
cepto militar de trocha, s6lo al de un “camino militar” que uniria Aserradero, en la
costa, con Palma Soriano, donde enviar tropas para poder operar sobre la dificil Sie-
rra Maestra (177).

La trocha de Mariel-Majana

También denominada de Mariel-Artemisa, o de AROLAS, nombre del gene-
ral que la habia construido y mandado, pero que en realidad acababa por el sur en
la Ciénaga de Majana. Las condiciones del terreno fueron las ideales para su cons-
truccion, pues se encontraba en un estrechamiento de la isla de nd mas de unos 38
kilometros, la linea mas corta entre las costas del Norte y Sur. Sus flancos, por tanto,
estaban apoyados en el mar, y las comunicaciones eran inmejorables, pues, ademds
de los caminos con Guanajay y Artemisa, se disponian de dos lineas de ferrocarril,
una de ellas con La Habana, con lo que los abastecimientos y evacuaciones esta-
ban asegurados. Su organizacion estaba orientada a impedir el paso a las provin-
cias de Matanzas y La Habana, y aislar la zona de Vuelta-Abajo, y el conjunto de la
provincia de Pinar del Rio de la invasion de los nucleos insurrectos de QUINTIN
BANDERAS, ANTONIO MACEO y otros cabecillas. Fue uno de los elementos base
de las operaciones del general WEYLER, obligando a retirarse al enemigo hacia
Oriente, con lo que la insurreccion se redujo todo lo mds a Camagtiey y Santiago
de Cuba. Su disposicion se orient6 al empleo de una fuerza fija, la linea militar, con
mas de 600 obras, y otra movil, con las columnas de persecucion.

Construida en 1895, al principio se limito a unir, mediante una débil linea de
trincheras de poco fondo y unos pocos blocaos protegidos por otra de vigilancia,
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los nicleos més importantes de poblacion situados sobre esta franja central, locali-
zados en los ingenios, y poblados de: Mariel, Cafas, Zayas, Cafitas, San Francisco,
Guanajay, El Cayado, Capote, San José, El Portazgo, Artemisa, El Pontdn, La Gabrie-
la, Santa Ana, Montoto, Neptuno, Maravillas y Ciénaga, La debilidad de esta linea
fue motivo de que fuese atravesada ese mismo afio en varias ocasiones, funda-
mentalmente en los meses de marzo, julio, por JOSE MACEO y QUINTIN BANDE-
RAS, y diciembre, por ANTONIO MACEO 178).

Con posterioridad, en 1896, se ampliaron y mejoraron las obras en general, y
en particular las de El Rey, Reina Regente y Tenerife, levantandolas de planta dife-
rente. Asi mismo, se fortificaron y activaron Guanajay, el fuerte de Inda que se
encontraba muy proximo, a solo tres kilémetros al Noreste, y Artemisa. El tipo de
obras utilizado fue fundamentalmente, para los fortines, el de los blockhaus Amigo,
y para los atrincheramientos en los ingenios y en la loma Congo, los parapetos en
tierra, con revestimiento interior de piedra en seco, y de pertfiles débiles. Asi mismo,
al objeto de evitar los encharcamientos en la época de Iluvias, tanto los terraple-
nes como las banquetas, y el piso de las garitas, estarian a 30 centimetros de alto.
Sin embargo, durante la época de seca, la falta de agua para beber fue un gran
problema ante la ausencia de manantiales, menos en la primera de las zonas en que
se dividio, por su proximidad al rio Cafias. La fortificacion no fue totalmente homo-
génea, lo que fue motivo de que al ser la parte de Majana la mas débil, el general
AROLAS enviara al capitan JOSE DE LEON, con 40 ingenieros y 60 infantes, para
construir urgentemente un fortin en dicha plaza. El fuerte se entrega a las fuerzas
de Marina de los cafoneros “Almendares” y “Dardo”, que tienen a €argo la res-
ponsabilidad de la zona, y que como guarniciéon habrian de soportar el rapido ata-
que de los insurrectos. El 9 de noviembre de 1896, el mismo general WEYLER ins-
pecciona la fortificacion, que es de su entero agrado, iniciando a continuacion las
operaciones contra los rebeldes (179).

Para ello, el 24 de diciembre ordeno se retirara de la trocha parte de su guar-
nicion, que aunque menos numerosa que la de la Trocha JGcaro-Moron siempre
habia sido mas efectiva, recuperandose la artilleria y hasta ocho batallones de infan-
teria. Decision basada también en la poca eficacia de la artilleria enemiga, con-
sistente en un Gnico cafidn, un “Zalinsky” de aire comprimido para el lanzamiento
de torpedos aéreos, que pese a su alcance de 1.500 metros nunca habia creado nin-
gln problema en las obras de defensa. Este caion neumitico (p. 89, MIL. 1888) dis-
ponia de 4nima lisa, con carga por culata, siendo mas torpedo aéreo que proyectil,
por la espoleta de retardo que empleaba. A partir de este momento, al no sufrir mas
ataques la Trocha, se pudo desguarnecer y trasladar las tropas a otros sectores mas
moéviles y lejos de la monotonia de un servicio que, si era importante, también
resultaba muy penoso y deslucido.
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El total de tropas que guarnecian la linea era de unos 12.000 hombres, distri-
buidos de la siguiente forma, 8.932 de Infanteria y 1.169 de Caballeria, estando
incluidas en estas Armas la Infanteria de Marina expedicionaria. Ademds estaban los
pertenecientes a los Cuerpos facultativos, 1.049 de Artillerfa y 707 de Ingenieros.
Estas tltimas tropas (180) se distribuyeron, en 1896, a lo largo de las tres zonas en
que se dividi6 la Trocha, practicamente iguales: una desde Mariel a Guanajay, con
12 kilémetros de desarrollo; otra la que continuaba hasta Artemisa, de 14; y la alti-
ma hasta Majana, también de 12. La del norte recorria un terreno quebrado, con-
centrandose la fortificacion en las alturas de Las Lomas y en los puntos de paso. La
vigilancia y proteccion de la extensa bahia de Mariel se tuvo que dar con peque-
fias embarcaciones, que dieron un excelente resultado, aprovechdndose a igual fin
las estancias del cafionero “Maria Cristina” cuando se encontraba de visita. En el
centro, el terreno era abierto, con poco monte y escasa vegetacion, y como se dis-
ponia de una excelente comunicacion, un camino carretero y también el ferrocarril
a Pinar del Rio, bast6 con la construccion de un muro, fortificado con fuertes y cam-
pos atrincherados. En el sur, cubriendo los intermedios de las zonas de manglares,
se levantaron fuertes y trincheras (181).

La trocha de Jaimiqui-Sitio Nuevo (Jaimiqui)-Mamposton

La linea defensiva de Pinar del Rio, que se empieza a construir en mayo de
1897, se encontraba ubicada en la zona de cultivos de tabacos de gran calidad de
Remates (ciénagas), encontraindose apoyada en los pueblos fortificados de Juan
Lopez (o La Fe) y Cortés (con el fuerte “Mosquitos”). Estaba formada por fortines
situados cada 250 metros, con una guarnicion de 40 hombres, con trincheras y abri-
gos, y protegidos todos por una alambrada. La linea partia desde La Jarreta, que
contaba con un fortin, El Gato, pasaba por Mamposton, los fuertes “Encinas” y
“Remates”, Las Martinas con un fortin en Tumbas, fuerte “Benito”, Los Serranos con
un fortin en Palmarito, La Montafiesa, Cayo de los Babineyes, y otro en Mangas, y
continuaba hasta el poblado de Grifa, al que defendian otros dos fortines. A su vez,
el camino de Guanes a Cortés estaba cubierto por dos fuertes, “Paso Real” y “Lios-
ca”, y en el de Guane a La Fe, por “San Julidn” y “Blanquizal”. Otra linea defensi-
va formada por blockhaus partia de Remates hacia la Ensenada de la Furnia, que
pasaba por Cayuco, Cuevas las Vacas, donde existia otro fortin, Coloma, Gener, y
acababa en Jaimiqui. A cargo de la direccion de las obras estaba el capitin de inge-
nieros JUSTINO ALEMAN Y BAEZ (Promocion 69, de 13 de julio de 1892), y de la
ejecucion, una seccién de ingenieros (182).
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Otras Lineas militares

" Fueron construidas y utilizadas durante la Guerra Chica las de: Palmillas-
Eslés-Amarillas, y Caibarién-Placetas, y durante la Guerra de la Independencia
© (1895-1898) las de Santo Domingo-Ranchuelo, utilizada para hacer frente a los
desembarcos en la Punta de Corrientes (Bahia de Jicotea y playas del Salado y
de Guanes), y la linea Arroyos de Mantua-Guane (183). Més débil, pues era una
linea avanzada, se encontraba la Trocha Camagiieyana, y a diferencia de ésta,
con caricter estable y fortificada se encontraba la de Los Dorados-Deposito, la
formada por los fuertes de la zona de ingenios que cubria uno de los frentes de
Santiago de Cuba (184). La linea de observaciéon de Hanabana contaba con una
serie de fuertes, y tenfa dispuestos obsticulos en los puntos de paso de los rios
(185).

El licenciado WALDO ACEBO MEIRELES, en su articulo “La ignota Linea mili-
tar de Arroyo Naranjo” (Boletin 3-93 de Historia Militar, del Departamento de His-
toria Militar del Instituto de Historia de Cuba), da cuenta de lo que él llama un
“relicto”, una desconocida linea militar de defensa de la capital.

Menciona ser el origen de su deteccion la interpretacion de la “Carta Militar
de la Republica de Cuba” de 1914 (), en la que aparecen decenas de fortines y
obras de ingenieria militar, que defendian los caminos de acceso a Guanabacoa,
San Miguel del Padrén, Diezmero, San Francisco de Paula y el Cotorro (en una linea
de unos 1:250 metros, de la que seria una pequefia parte de la general, sitGa hasta
cinco fortines, y otro mis al norte [recalca que se encontraban dando profundidad],
con una densidad de 250 m, similar a la de Mariel a Majana, y doble de la de Jica-
ro a Morén).

Corrobora- su.informacién con datos de las “Memorias” del comandante del
ejército cubano JOSE CADALSO CERECIO, con las “excursiones” (tal como copio),
quizs queriendo decir “incursiones” a través de la trocha (?) al norte del rio Almen-
dares (probablemente a no mas de 1.000 metros).

Afiade ACEBO que dicha linea, “cuyo propoésito era la proteccion de La Haba-

na, defendia a cuatro vias de comunicacion vital: la calzada La Habana-Guines, el
camino real a Batabano, la calzada al Bejucal v el ferrocarril del Oeste, guarne-

(*) Cita proceder de una actualizacion del “The Reconnaissance Map of Cuba 1906-08”, elabora-
do por el Ejército de los Estados Unidos.
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ciendo los poblados de La Chorrera, Calvario, Mantilla, Arroyo Apolo, Vibora, Luce-
ro Luyand, Los Pinos, San Juan, San Agustin y Arroyo Naranjo™ (*). Pone en boca
de CADALSO la manera de actuar para cruzar la trocha: “.. tan pronto cerraba la
noche, para ello vadedbamos el rio y quitdndonos los sombreros los metiamos en un
saco de yute color pardo oscuro, el que por su color se confundia mejor con la oscu-
ridad y el espartillo..., el silbato que los esparioles usaban en lugar del grito de: jcen-
tinela alerta! nos sirvio a veces para no ir a dar con algun fuerte...”

Otras posibles interpretaciones en otros planos posteriores no dieron el resul-
tado deseado al no poder ser comprobado sobre el terreno lo que pudieran ser res-
tos de obras, al estar en parte cubierto por las aguas de las presas.

CAPITANIA GENERAL
DFE LA
Siempre Fiel Isla de Guba
£STADD MAYOP CRAL.

(") “Como todos los pueblos de la Isla fortificados por los espafoles estaban rodeados por forti-

nes generalmente redondos de dos pisos para que por las aspilleras se pudieran disparar en
todas las direcciones...”
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Notas al Capitulo Séptimo

176).

@770

178).

179).

La Trocha del Este no tenfa razon de ser, dado que la del Oeste deberia poder contro-
lar los movimientos insurrectos de esta zona, y ademds el que pudiese resultar una base
secundaria de operaciones tampoco quedaba justificada al apoyarse en puntos despro-
vistos de importancia como San Miguel, Guaimaro y la Zanja (LEOPOLDO BARRIOS
Y CARRION, Algunas consideraciones sobre la Historia de la Guerra de Cuba, SHM.
IV-48-5).

El proyecto de la trocha Nipe-Aserradero, segtin la Memoria del general MARTINEZ CAM-
POS, s6lo buscaba la construccion de un camino.

El 5 de marzo de 1896 MACEO ha vuelto a pasar desde la provincia de La Habana a la de
Matanzas sin que las tropas de WEYLER se lo pudieran impedir, “porque los telegrafistas
se habfan dormido”, y asi las columnas espafiolas no pudieron enterarse de las 6rdenes
emitidas por el Cuartel General para cortar su paso (noticia aparecida en el Diario de Cddiz
de 8 de marzo de 1896, BARAJA MONTANA, p. 93).

La penosidad en los trabajos realizados en la ciénaga, donde aumentaba el nimero de
enfermos, queda reflejada en la obra mencionada de WEYLER, tomo 1L, p. 6, en la que cita:
“En la linea construyeron los ingenieros, en el trozo de tembladeras, a través de la ciénaga,
un camino con chalanas y tablones para que, ademds del canal abierto, se facilitasen las
comunicaciones desde el puesto de Majana, en la orilla del mar, a Artemisa, dificultando asi
mas el paso del enemigo, y confiando que disminuyesen las fiebres que alli reinaban.”

Esta linea definida por Mariel-Guanajay-Artemisa-Neptuno (Majana) tuvo su valor en
tiempos de WEYLER como defensiva, y por tanto de detencion del enemigo, tanto en su
frente hacia el Este como para el Oeste, pues no olvidemos que estas lineas servian de base
de operaciones en ambas direcciones.

Como consecuencia del inicio de las operaciones para reducir a las tropas de MACEO, que
permanecieron en Pinar del Rio desde el 10 de febrero al 20 de mayo de 1896, para poder
realizar la concentracion en la linea Mariel-Majana se dieron unas Instrucciones para las
columnas de Pinar del Rio, con fecha 18 de diciembre de 1896, que contemplaba el que
la linea militar Mariel-Majana pasari a ser linea de observacion durante el tiempo que dura-
ra la operacion, en lugar de defensa, quedando su mision reducida a proteger y conservar
las obras en ella construidas, la de avisar la presencia de tropas enemigas, y de rechazar-
las de ser posible, asi como de batir aquellas que viniesen huyendo. Con posterioridad, el
21 de agosto de 1897 se empiezan a enviar con urgencia dos blockhaus a Guanajay y otros
seis a la linea del Mariel.

JUAN CALERO ORTEGA, en su Guerras irregulares y de montaria, Toledo, 1897, men-
ciona que la trocha estaba formada por las siguientes lineas: 1.0 un foso de emboscada; 2.0
un foso de obstaculo, de 4 metros de anchura y 2 de profundidad; 3.° una alambrada de
espinos, de 2 metros de ancho por 1 de altura; 4.° un foso igual al 2.% 5.° un cordon
de centinelas, espaciados con arreglo a las necesidades; 6.° la linea de fuertes, espaciados de
500 en 500 metros, y entre cada tres una baterfa; y 7.0 la carretera de la Trocha. El mate-
rial mas util de que se dispuso para los trabajos fue madera del 4rbol de la palma, que
abundaba por la zona.
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El despliegue de blocaos en la linea militar, segiin las zonas, fue de 12 en el norte, 17 en
el centro y 14 en el sur. Ademas de las tropas de zapadores, y de las de ferrocarriles y telé-
grafos, del disuelto Batallon Mixto, a las 6rdenes del comandante RIUS, se encontraban las
12y 4.3 companias del 3.er Regimiento, a las 6rdenes del comandante GOMEZ DE LA
BARREDA. Se recuerda la anécdota de que tanto los mandos como la tropa de estas uni-
dades no percibieron sus haberes durante cuatro meses, parece ser que por problemas
burocriticos, dado que pertenecian a un regimiento nuevo que en Cuba carecia de con-
signacion de fondos.

Seglin el “Proyecto de Obras de Fortificacion de la linea Mariel-Majana 1989”, “Per-
files de las Obras” (SHM., C. 1754 CGC., 5061), se proyectaron los fortines “Kremlin” (el
segundo piso octogonal sobresalia del primero dando una apariencia de cipula) y hasta
diez tipos diferentes més para infanteria, asi como tres modelos para baterfas protegi-
das.

Iniciada el 18 de marzo, presentaba un tipo diferente de obras en cada una de sus zonas,
y asi:

— En Mariel-Guanajay, la mayor parte de las obras de relleno eran de perfil ligero y
con alambradas situadas a 50 metros entre Caflitas y Guanajay. Se utilizaron pre-
ferentemente los fuertes Amigo, y otros similares fabricados con elementos del
lugar. Se construyeron trincheras abrigos con revestimientos de piedras en seco o
troncos de palmas.

— En Guanajay-Artemisa, se utiliz6 la cuneta de la carretera y cerca de piedra en seco,
utilizando parapetos de tierra con revestimientos de troncos y alambrada general.

— En Artemisa-Majana, se realizaron obras de muy diferente tipo.

(“Memorias de las Obras de defensa construidas en la provincia de Pinar del
Rio durante las campafias de 1895 a 1898”. SHM., C. 1754 CGC., 5061).

También se montd una red Optica para apoyo de las columnas.

Este refuerzo de la Jaimiqui-Cayuco y Puerta de la Giiira tuvo como objeto evitar que los
grupos enemigos fuesen a la zona del cabo San Antonio, concretamente a la ensenada de
Corrientes, a proveerse de armas y municiones que tenfan escondidas de mucho tiempo
antes. Se apoy6 por uno de los extremos, por Jaimiqui, en el mar y por el otro en la Cié-
naga, siendo inaccesible en Sitio Nuevo, pero después se vio que podia acortarse el traza-
do apoyandose por este extremo al N. de Malposton en Pasos de Valdés, resultando con
ello de una longitud de tan s6lo 14 kilémetros.

Sirvieron de base a la linea de fortines de Cayuco y Malposton los ya construidos con
otro objeto, como fueron los centros de defensa, resultando la construccién muy econo-
mica por el gran concurso que prestaron los propietarios que con ella vieron seguros sus
intereses (de los 18 fortines intermedios necesarios para dar continuidad a la linea, en
especial por la noche, 12 fueron construidos por los propietarios y 5 por el Ejército). Como
queda dicho se aprovecharon los fortines ya construidos en el Saltial para la colonia, y tam-
bién en Malpostén se construyeron otros dos, mientras una seccion de Ingenieros levanté
tres, entre Gener y Cayueso (WEYLER, op. cit., tomo 1V, p. 319).

- o
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De esta forma, las lineas de los fuertes, que tomaron el nombre de las vegas, queda-
ron constituidas en dos:

— Una de vanguardia que se apoyaba en la ciénaga entre La Fe y el fuerte “Sitio
Nuevo®, y seguia con los de “Puerta la Giiira”, “Los Machos®, “Mamposton”,
“Saltial”, “Cayuco”, “Remates”, “Las Tumbas”, “Gener”, “Gener 27, “Jaimiqui” y
“Taimiqui 2”.

— Otra de retaguardia, que empalmaba con la anterior en “Gener”, y seguia con los
de “Benito”, “Las Martinas”, “Palmarito”, “Bagd”, “Cayo los Negros”, “Desnucado”,
“Montafiesa”, “Cortina”, “Grifa” y “Cortes” (este tltimo llegd a contar con 4 fuertes

para su defensa inmediata).

El alambrado segin proyecto tendria una anchura de 3 metros y uha altura de 1,5 metros,
con alambre de tres pelos.

Esta linea fue atacada sucesivamente el 5 de octubre y del 17 al 28 de septiembre, apro-
vechando especialmente la ausencia de alambrada en la ciénaga (el dia 20 se solicitarian
252.000 metros de alambre y 4.600 grapas) por 100 insurrectos, liderados por GALLO y
FAJARDO, hasta el 22 de noviembre en que se acabd la trocha de Remates.

Existe un Croquis de la zona y linea militar de Cabo San Antonio, de fecha 2 de marzo
de 1897, confeccionado por la guarnicién del Bon. “Cantabria” (SHM., €. 1791 CGC, 5098).

(183). La vigilancia contra el contrabando de armas y municiones, hasta la construccion de los
fortines, habfa descansado fundamentalmente en la accién de las cafioneras y de los des-
tacamentos moviles, dificultados unos por la corriente de la Florida, y otros por la carac-
teristica pedregosa de los terrenos de la zona, denominados dientes de perro.

A las muchas misiones de contrainsurgencia encomendadas a la escuadra del Aposta-
dero, de colaboracion con el ejército en transportes, acciones por el fuego y vigilancia en
las zonas extremas maritimas de las lineas defensivas, asi como en combates navales como
los desarrollados en Cardenas (el primero el de 25 de abril, y posteriormente en 8y 1l de
mayo) y Manzanillo (30 de junio, 1y 18 de julio, y 22 de agosto), se han de anadir los muy
importantes de vigilancia de las costas para impedir el contrabando de armas. Estas se rea-
lizaron tanto con unidades sutiles en movimiento, como con pontones artillados fijos situa-
dos en sitios de posible desembarco (de la ponencia “Operaciones menores en Cuba en el
98”, AGUSTIN RODRIGUEZ GONZALEZ, simposio del THCN. citado).

El problema para cubrir la vigilancia de 1.500 millas de costa, que ya habia sido estu-
diado mediante el establecimiento de numerosas y pequefas fortificaciones, desde el
aspecto naval, aunque en parte no abordable por su configuracion y sonda, se intentd solu-
cionar con una treintena de cafioneros de vapor, pagados con un crédito extraordinario,
que dieron un buen resultado durante la primera de las guerras. La situacion fue muy dife-
rente al iniciarse la Gltima, por encontrarse el material obsoleto y abandonado. Fue preci-
samente cuando se intensificaron los envios de los llamados laborantes desde los Estados
Unidos, favoreciéndose la labor con los insurrectos desde tierra, y con el auxilio (obliga-
do) para el transporte de los pacificos del lugar.
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Asi mismo, el CF. HERMENEGILDO FRANCO CASTANON (en su ponencia “Contra-
bando de Guerra y Operaciones Navales durante la Guerra de Cuba (1895-1898)", XVI Jor-
nadas de Historia Maritima) apunta que el nimero de expediciones insurrectas que logra-
ron desembarcar fue, en 1895, de 7, siendo capturados en una minima parte; en 1896, del
total de las desembarcadas fueron 14 las apresadas; y en 1897, 9 las desembarcadas y 6 las
capturadas.

La linea avanzada de fuertes de las zonas de ingenios de Santiago de Cuba, se encontraba
entre el ro Cauto, apoyandose en los de Guninictn, Banabacoa y Santa Maria, y la pobla-
cién de Sabanilla. De traza quebrada, con una longitud de casi 100 kilémetros y bien comu-
nicada por una trocha, comprendia parte de las provincias de Santiago de Cuba y Guan-
tinamo. La formaban ingenios acondicionados para la defensa y fuertes, pudiéndose
clasificar en: fuertes de ingenios y poblados (1), fuertes artillados (2), fuertes de dos pisos
para 25 hombres (3) y fuertes de un piso para 8 hombres (4).

Estos eran los de: Los Dorados (1), Maibio (3), La Toronja (3), tres fortines (4), Tron-

cones (3), Arroyo Guerra (3), los Pasos de Enmedio (4), Castellano (3) y Ganado (3), Santa
Ana (1), Torre de Guaninicura (4), La Cruz (1), un fortin (4), San José de Agramonte @),
un fortin (4), Maroto (4), Aldrich (4), Tiguabos (4), Banabacoa (2), Abundancia (2), San
Andrés (2), Trinidad (3), Dulce Nombre (3), Cruz de Bolafos (3), Triunfo (4), Ingenio Cali-
fornia (2), Resolucion (4), Vaillant (3), Velasco (4), Santa Marfa de Agiiero (3), Sabanilla (1)
y Deposito (3).
Esta linea de fortificacién, construida en mayo del 1897 a lo largo del rio Hanabana, que
desemboca en la ciénaga de Zapata, al sur de Matanzas, fue construida por el coronel de
Ingenieros FLORENCIO LIMESES, compuesta por 18 fortines y la obstruccion de 84 pasos,
forman més bien una zona fortificada para dificultar el paso a la provincia de Matanzas
desde Las Villas. Los fortines se distribuyen entre los 12 de observacién de la linea Hana-
bana, Cayo Espino, Trocha, Canoa, Dos Bocas, Santo Domingo o Mafagua, Caobas, Palma
Sola, Corofo, San Felipe, Jagua, Tierras Nuevas y Voladoras, y los 6 de la Ciénaga, Lava-
banda, Regalado, Encrucijada, Entrada, Cayo Cedro y Mango.

Dada la dificultad de comunicacion entre si, la tGnica solucion es abrir una trocha de
62 kilometros o multiplicar el nimero de fortines. Estos son todos semejantes, con dos
pisos, en los que solo el superior es defensivo, con una aspillera a cada frente, a 4 0 5
metros sobre el terreno, con paredes de 0,30 0 0,00 m segtin piedra o tierra, de planta cua-
drada y lado de 4 m, altura hasta la garita de 7, y de empalizada de 1a 1,9, con alambra-
da de 3 o 4 filas de piquetes.

En los pasos, los de Handbana y Voladoras no estin fortificados, las orillas han sido
escarpadas, clavando obstaculos en el fondo. Complementan la zona de observacion los
fortines de la colonia “Victoria” (Murga) y los construidos por la empresa del F.C. de Matan-
zas, con los fuertes de Amarillo y Paso de San José.

Fue el 27 de enero de 1897, cuando al llegar a la linea del Handbana, por Voladoras,
y con intencién de desde ésta completar la pacificacion de lo que quedaba a occidente,
WEYLER encontrd, a causa de las lluvias, los pasos del rfo limitados a muy pocos, por lo
que dada su gran importancia orden6 su ocupacion, asi como su estudio para destruir €
inutilizar los que fuesen necesarios (se obstruyeron 84), construyéndose asi mismo 12 for-
tines en los restantes pasos (de ellos 6 al N. de la Ciénaga).
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